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1 Geografické pomeéry

1.1 Prostorové a casové vymezeni

Zajmové Uzemi strategického dokumentu SUMP Zlina je v minimalnim rozsahu vymezeno katastralnim Gzemim
mésta Zlina a 15 pfilehlymi obcemi. Konkrétné se jedna o obce Bohuslavice u Zlina, Bfeznice, Frystak, HostiSova,
Hvozdnd, Karlovice, Lhota, Lipa, Lukov, Ostrata, Rackova, Sazovice, Te¢ovice, Veseld a Zelechovice nad DFevnici.

UZEMI
Zlinsky kraj
zdjmové Uzem(

mésto Zlin

HRANICE

hranice kraje

hranice obce

— — - hranice ZSJ

Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. I.
Brno 2021, ArcCR 500

Obr. 1 Vymezeni zajmového Gzemi SUMP Zlina

Vymezeni zajmového Uzemi pro Ucely SUMP Zlina vychazi ze vztahovych procesd denni dojizdky za praci, ktera
nejlépe vystihuje prostorovy ramec jednotlivce. Konkrétné byla zvolena metoda identifikace vyznamnych proudi
pracovni dojizdky, ktera zjednoduSuje komplikované spolecensko-ekonomické vztahy v geografickém prostoru.
Dle poZadavku zadavatele mélo byt v minimalnim rozsahu uvazovano o obcich, u kterych se na pracovni dojizdce
do Zlina podili vice nez 25 % ekonomicky aktivnich obyvatel. Z dlivodu respektovani Gzemni celistvosti byly do
zajmového Uzemi zarazeny i obce s mensim podilem dojizdky. VySe uvedeny postup vymezeni Gzemi vychazi
z predpokladu, Ze pro potieby naplnéni principl udrZitelné mobility je klicova mikroregionalni Grover. Nékteré
typy interakci (dojizdka student(i za vzd&lanim &i dojizdka za rekreaci) jsou presto vztazeny k rozsahlejsimu
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uzemi, tudiZ neni mozZné zanedbat interakéni vazby v SirSim zazemi mésta. Velikost tohoto SirSiho spadového
uzemi se odviji zejména od prostorovych vazeb dopravni poptavky a spolecensko-ekonomickych vztahd. Pro
vymezeni $ir$iho spadového Gzemi nejlépe slouZi metoda TTWA (Travel-to-work-area) na trovni 75 %, kde se 75
% dopravnich vztahl pracovni dojizdky odehrava v ramci vymezeného regionu a pouze zbylych 25 % presahuje
jeho hranice. Po aplikaci metody TTWA vznikne rozsahly polycentricky region, kde centra tvofi Zlin, Otrokovice,
Vizovice, Luhacovice Ci Valasské Klobouky, viz Atlas sidelnich systémd'. Z dlivodu prostorové blizkosti jsou
nejsilnéjSi interakcni toky mezi Zlinem a Otrokovicemi. Prostorova vazba mezi Zlinem a Otrokovicemi je natolik
vyznamna, Ze zpracovani SUMP Zlina bude koordinovano s pFipravovanym planem mobility Otrokovice.

Z hlediska ¢asového vymezeni jsou analyzy planu mobility vypracovany pro soucasny stav s referencnim rokem
2021. Pro rok 2021 ovsem nejsou dostupna vsechna data, tudiZ byla z téchto dlivodli pouZita i data starsi, napr.
data ze SLDB 2011. Spole¢né s analyzami sou¢asného stavu budou modelovany scénare dopravniho systému pro
vyhledové horizonty 2030 a 2035, kdy se predpoklada naplnéni jednotlivych stavebnich zamérd a realizace studii.
Tento vyvoj |ze nazvat jako zakladni scénar vyvoje (basic scenario), pri kterém se dopravni poptavka a dopravni
nabidka vyvijeji podle stavebnich zaméri vychazejicich z expertniho odhadu.

1.2 Fyzicko-geografické podminky

Mésto Zlin je vyznamnym hospodarskym, spravnim a kulturnim centrem jihovychodni Moravy a Zlinského kraje.
Geograficka poloha Zlina je na regionalni Grovni prizniva, ovéem v mezoregionalnim srovnani sidel CR je poloha
Zlina nevyhodna. Po rozpadu Ceskoslovenska se dnesni Zlinsky kraj stal okrajovym regionem. Zlin lezi mimo
hlavni dopravni koridory spojujici nejvétsi sidla v CR. Hlavni mésto Praha je od Zlina vzdalené 300 km, Brno 100
km a Ostrava 125 km. Excentricka poloha miZe byt prileZitosti pro vztahy s mésty na Slovensku, které byly po
roce 1993 vyrazné oslabeny. Komplikaci pro vyraznéjsi vazby mezi Zlinem a Slovenskem je oviem €lenity terén
a kvalitni dopravni infrastruktura.

Prostorova mobilita zajmového Uzemi je vyrazné ovlivnéna fyzicko-geografickymi podminkami, zejména
georeliéfem. Vychodo-zapadni osu uzemi tvofi feka Drevnice, ktera v Otrokovicich usti do Moravy jako
pravostranny pritok. Mésto Zlin se rozklada podél obou biehli Gzkého ricniho Gdoli Di'evnice. Méné vyznamnou
severo-jizni osu miizeme v zajmovém Gzemi vyznacit podél Frystackého potoka a Ficky Breznice. Georeliéf je
ovlivnén zejména fekou Drevnici, ktera je seviena od severu podhrim Hostynskych vrcht a od jihu podhdiim
Vizovickych vrchl. Pro zajmové Gzemi je charakteristicky clenity terén s primérnou vyskou 342 m. Nejnizsim
bodem (195 m n. m.) je fi¢ni dno Di‘evnice pfi okraji zajmového tzemi v Malenovicich. Naopak nejvy3sim bodem
(565 m n. m.) je vrch v katastralnim Gzemi obce Lukov v Hostynskych vrsich. Jedinym vyznamnym vodnim dilem
zbudovanym ¢lovékem je vodni nadrZ Frystak. Prevladajici horninou je fly$ sloZeny z piskovce a jilu.

1 MULICEK, 0., SYKORA, L. (2011): Atlas sidelniho systému Ceské republiky [online]. Ustav Gzemniho rozvoje. Brno. [cit. 2021-01-29].
Dostupné z: http://www.uur.cz/images/2b-souvisejici-temata/Atlas-sidelniho-systemu/atlas-sidelniho-systemu-2011-titul.jpg
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Obr. 2 Digitalni model reliéfu mésta Zlina
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1.3 Dopravni vazby

Dopravni vazby mésta Zlina jsou primarné urceny polohou mésta v sidelni siti a nasledné postavenim mésta
v siti dopravnich cest. Poloha v sidelni siti je pro Zlin pfizniva, byt se mésto rozvijelo pozdéji nez ostatni mésta
v okoli. Dle klasifikace geografa Hampla patfi ZLlin hierarchicky k vy$s$im strediskim, tzv. mezoregionalni centra.?
V téchto centrech dochazi ke koncentraci finan¢nich, vzdélavacich &i védecko-vyzkumnych instituci a zaroven se
tato centra vyznaCuji vyznamnou fidici, obsluznou, pracovni a obytnou funkci. Zlin vSechna tato kritéria spliiuje,
tudiZ je prirozenym centrem sidelniho systému vychodni Moravy. Dopravni vazby Zlina s jinymi
mezoregionalnimi centry ovSem komplikuje absence odpovidajici dopravni infrastruktury, tudiz dopravni poloha
v ramci komunikacni sité jiZ pro Zlin neni vyhodna. V tomto pripadé naopak pozdé;jsi rozvoj mésto znevyhodnil,
nebot nejvyznamnéjsi komunikacni osy Zlinem neprochazeji. Dopravni polohu zajmového tzemi ve Zlinském kraji
znazorfiuje Obr. 3.
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Obr. 3 Dopravni poloha zajmového uzemi SUMP Zlin

2 HAMPL, M. (2001): Regionalni vyvoj: specifika Ceské transformace, evropskd integrace a obecna teorie. Praha. 328 s. ISBN:
8090268668.



N zlin

- A v pohybu

Dopravni dostupnost Zlina a celého kraje je ovlivnéna jiz zmifiovanou kvalitou dopravni infrastruktury. Zlinem
prochazi pouze jedind silnice 1. tiidy (1/49) a jedna Zelezni¢ni trat 303. Excentricitu Zlinského kraje dokladd i
dlouho trvajici absence napojeni na rychlostni & dalni¢ni sit CR. V roce 2006 byl zprovoznén tiikilometrovy Gsek
rychlostni silnice R55 jako soucast obchvatu Otrokovic, coZ byly prvni kilometry rychlostni komunikace ve
Zlinském kraji. 0 rok pozdéji byl u KroméFiZe zprovoznén prvni tiikilometrovy isek dalnice D1 ve Zlinském kraji.
S postupem &asu se pridavaly dal3i dalniéni Useky aZ vznikla sou¢asna podoba rychlostni/dalnicni sité ve
napojen prostiednictvim jiZ zmifiované silnice 1/49, ktera ve sméru vychod - zapad kopiruje tok Feky Dievnice.
V severo - jiznim sméru na silnici 1/49 navazuji silnice 11/490 a 11/497. Silnice IlI. tfidy a ostatni komunikace
maji regionalni a loklni vyznam. Casovou dopravni dostupnost Zlina v ramci ORP Zlinského kraje zobrazuje
Obr. 4.
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Obr. 4 Casova dopravni dostupnost Zlina v ramci Zlinského kraje IAD
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2 Uzemni rozvoj

Rozvojem mésta a ochranou Uzemi se zabyva Uzemni planovani, které slouZi jako racionalni nastroj pro spravu
tzemi. Uzemni planovani je ¢innost rozvijejici méstské a venkovské prostiedi s ohledem na zajmy spole¢nosti,
potieby sidel a regionli jako zakladnich prostorovych jednotek a s diirazem na dlouhodobé procesy v Uzemi.
Uzemni planovani se komplexné zabyva Fe$enim véech sloZek a zajm(i v (zemi. Cile a Gkoly Gzemniho planovani
stanovuje zakon &. 183/2006 Sb. Jednim z vystupl Gzemniho planovani je Uzemni plan, ktery je zdvaznym
dokumentem pro rozvoj daného Gzemi a FeSi vSechny moZnosti a podminky rozvoje, ochranu hodnot Gzemi a
urcuje reseni problémd v Gizemi.?

V ramci Uzemniho planu mésta Zlina je stanovena koncepce rozvoje tizemi, ktera vymezuje rozvojové plochy a
definuje jejich zplisob ochrany pred pripadnymi riziky s hlavnim cilem stabilizace obyvatelstva v jiz osidlené
krajing. Uzemni plan dale vymezuje funkéni vyuZiti rozvojovych ploch a formu zastavby. Prioritou Gzemniho
planu je zaroved i revitalizace a oZiveni stavajici urbanistické struktury sidel. Pro tyto ucely regenerace
stavajiciho stavebniho fondu Gzemni plan definuje plochy prestavby.

Nejnové;jsi znéni Gzemniho planu po zméné €. 3B a €. 3D z prosince roku 2019 definuje zastavitelné plochy, které
jsou vymezeny s ohledem na ochranu prirodnich, kulturnich a civiliza¢nich hodnot v Gzemi. Uzemni plan se
zabyva vefejnou infrastrukturou, Upravou vefejnych prostranstvi, ob¢anskou vybavenosti, technickou
infrastrukturou Ci vefejné prospésnymi stavbami. Budouci rozvoj izemi musi byt v souladu s Gzemnim planem,
ze kterého lze odhadnout budouci atraktivitu Gzemi. Rozvoj Uzemi vychazi ze sou€asného stavu vyuZiti Uzemi a
rozlozZeni jednotlivych méstotvornych funkci. Pro odhad budouciho rozvoje mésta Zlina byly planované zaméry
analyzovany a zahrnuty do progndzy uzemniho rozvoje tzemi.

2.1 Vyuziti uzemi

Pro zpracovani analyzy vyuZiti Gzemi a rozmisténi méstskych funkci poslouZil primarné jako vstupni zdroj
Uzemni plan mésta Zlina, ktery stanovuje koncepci prostorového a funkéniho usporadani Gzemi v krajiné.
Analyza vyuZiti Uzemi a rozmisténi méstskych funkci nebyla u ostatnich obci zajmového izemi fesena. Cilem této
analyzy neni sledovat zmény vyuZiti krajiny, ale pouze stru¢né charakterizovat strukturu krajiny v zajmovém
uzemi.

sCeska komora architektl. Stavebni zakon. [online]. 2019 [cit. 2019-11-04]. Dostupné z: https://www.cka.cz/cs/pro-
architekty/legislativa/pravni-predpisy/hlavni-zakony/stavebni-zakon



https://www.cka.cz/cs/pro-architekty/legislativa/pravni-predpisy/hlavni-zakony/stavebni-zakon
https://www.cka.cz/cs/pro-architekty/legislativa/pravni-predpisy/hlavni-zakony/stavebni-zakon
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Funkéni plochy jsou v izemnim planu rozdéleny do velkého poCtu kategorii, coZ je pro Ucely tohoto textu prili§
detailni rozdéleni. Pro stru¢né hodnoceni vyuZziti Uzemi bylo nutné provest reklasifikaci, po které bylo Uzemi
rozdéleno do osmi funkénich ploch (Fazeno dle velikosti):

e plocha zelené 41,48 %

o zemédélska plocha 26,78 %

e obytna plocha 14,71 %

e plocha verejné vybavenosti 6,24 %
e dopravni plocha 4,62 %

e vyrobni plocha 3,42 %

e ostatni plocha 2,55 %

vodni plocha 1,1 %

Nejcastéji se vyskytujici funkéni plochou v zajmovém Gzemi mésta Zlina jsou plochy zelené, které tvori témér
41,48 % rozlohy. Do této kategorie byly slouceny vsechny typy zelenych ploch, tj. od drobné izolacni zelené
v intravilanu mésta az po rozlehlé plochy lest. Nejvétsi plochy lesi se nachazeji na jihu a severu Gizemi ve vyse
poloZenych lokalitach pri okraji Uzemi mésta Zlina. Prevladajicim typem porostu jsou monokulturni jehli¢naté
lesy, které jsou doplnény buky, modFiny a borovicemi. V otevi'ené krajiné se vyskytuje rozptylena drevita zelen.
Udoli reky Dievnice je intenzivné zastavéno. Rozsahlé lesni plochy dopliiuje velké mnoZstvi vefejné zelené
v podobé parkd, sadl, stromoradi, aleji, travniki a drobnych zelenych prvkd. Cela fada zelenych ploch plni mj.
ochrannou a izolacni funkci. Vyskyt zelené je v porovnani s jinymi podobné velkymi mésty nadstandardni, coZ
samotné mésto Zlin vyuZiva pro svoji prezentaci.

Druhym dominantnim typem vyuZiti Gzemi je zemédélska plocha (26,78 %). V této kategorii jsou integrovany
plochy s ornou piidou a plochy s trvalym travnim porostem. Tento typ ploch dle dostupnych leteckych snimki
byl v minulosti nejvice zasaZen rozpinajici se zastavbou, kde dochazelo k pretvareni zemédélskeé pidy na ucely
vystavby rodinnych domt, dopravnich staveb, obchodnich center apod. Vyhledové lze predpokladat, Ze tento
trend ubytku zemédélskych ploch bude v malém méritku pokracovat i dale.

Obytné plochy se na celkové rozloze tzemi podili 14,71 %. Obytné plochy jsou sloZeny z jednotlivych dil¢ich forem
bydleni: bydleni hromadné v bytovych domech (blokova zastavba), bydleni individualni v rodinnych domech
s méstskym charakterem, bydleni individualni v rodinnych domech s vesnickym charakterem (s pfilehlymi
hospodai‘skymi budovami). UP Zlin navic rozli§uje dal3i formu bydleni tzv. pasekai‘ské bydleni (kopanice), které
dominuje mistni ¢asti Kudlov. Na celkovém zastoupeni obytnych ploch se vyznamné podili také plochy smiSené
s pievahou bydleni.

.....

Nésledujici dvé kategorii plochy vefejné vybavenosti (6,24 %) a dopravni plochy (4,62 %) zajistuji komunikaci
s ostatnimi funkénimi plochami a jsou tak nezbytné pro spravny chod mésta. V ramci klasifikace funk&nich ploch
byly do kategorie verejna vybavenost agregovany zarovefi plochy verejného prostranstvi a verejnych zafizeni

10
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(budovy uréené pro vefejnost, skoly, uiady apod). Na plochy vefejného prostranstvi a dopravy je zaméfen
nejvétsi ddraz v ramci strategického planovani udrZitelné méstské mobility a mobility obecné. V ramci SUMP
Zlina se témto plocham vénuji podrobnéji samostatné kapitoly.

Velmi dynamickym funk¢nich typem ploch jsou plochy vyrobni, které jsou zastoupeny na Uzemi mésta Zlina ze
3,42 %. Hlavnim vyuZziti téchto ploch je prlimyslova, lesnicka, zemédélska vyroba a skladovani. V ramci
koncepcniho planovani mésta byl uplatnén princip pasmového mésta s rozdélenim jednotlivych funkci. Z tohoto
diivodu jsou funkeni plochy vyroby umistény prevazné v zapadni ¢asti intravilanu, kde dominuje areal Batovych
zavodd. Velké mnozZstvi vyrobnich ploch je v Gzemnim planu navrZeno pro budouci prestavbu a zménu vyuZiti.

Na izemi mésta Zlina se nenachazi mnoho vodnich dél a tokd, tudiZ rozloha vodnich ploch predstavuje pouze 1,1
% celkové rozlohy. Jedinou vyznamnou vodni plochou je vodni nadrZ FrysStak, ktera z vétsi Casti zasahuje do
katastralniho Uzemi Zlina. Vodni nadrZ FryStak byla v minulosti vyuZivana jako zdroj pitné vody pro Zlin a okoli.

LAND USE
- zelef

zemédélska plocha
- obytné plocha

vefejna plocha
- dopravni plocha
- vyrobni plocha
- vodni plocha
- ostatni plocha

OSTATNI

== hranice obce

Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.
Brne 2021, ArcCR 500

Obr. 5 VyuZiti Gzemi mésta Zlina

2.2 Funkce uzemi

Termin funkce mésta byl plvodné prevzat z fyziologie a naznacuje, Ze mésto ma pro své okoli podobnou funkci,
jakou vykovavaji vnitni organy v lidském téle. Zakladnimi funkcemi mésta jsou obytna, produkéni, rekreacni a

11
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spolecenska funkce. Funkce mésta mohou byt vyuZivany mistnimi i obyvateli okolnich obci. Pokud jsou funkce
mésta vyuZivany v hojné mife i obyvateli okolnich obci, tak ze hovofit o stfediskové funkci mésta.* Zlin jako
sti'edisko mezoregionalni trovné s koncentraci financnich, vzdélavacich ¢i védecko-vyzkumnych instituci tuto
definici zcela jisté spliiuje a je tak prirozenym centrem Zlinského kraje.

RozlozZeni méstskych funkci v Gzemi neni stalé, ale v zavislosti na socioekonomickych pomérech a strategicko-
politickych rozhodnutich se méni v €ase. Pri soutasném pohledu na rozloZeni funkci jsou stale patrné zasady
zahradniho mésta a funkcionalistického urbanismu. Zakladni funkce mésta jsou pasmovité umistény podél toku
Feky Dievnice, kde obytnou a produkéni (vyrobni) funkci rozdéluje méstské centrum s vysokym zastoupenim
zelené a obcanskou vybavenosti, ve v souladu s okolni prirodou a terénem.’

Prostorové nejrozsifenéjsi je funkce obytna, ktera je elementarni funkci kazdého sidla. Pro Zlin je typicka obytna
zastavba dle batovského funkcionalistického urbanismu tvofena standardizovanymi cihlovymi domy
krychlového tvaru (¢tvrtdomky, pildomky a jednodomky). Tyto domy se nachdzeji ve ¢tvrtich Letnd, Dily, Lesni
Ctvrt ¢i ZaleSna. S populacni explozi Zlina vznikala zastavba velkokapacitniho bydleni, napf. Morysovy domy.
Pozdgji dal od centra vznikala nova sidlisté, napf. Jizni Svahy, Podhofi, BartoSova Ctvrt. Oproti sidlistim
budovanych v 2. pol. 20. stoleti si sidli$té Zlina zachovaly lidské rozméry. Smérem od jadrového Gzemi
k extravilanu klesa podlaZnost zastavby a zacina prevaZovat bydleni individualni s rodinnymi domy. Individualni
bydleni jako soucast Batovy vize je pro Zlin charakteristické. Dle Strategie Zlin 2020 ma Zlin nejnizsi podil
bytovych domd ve struktufe domovniho fondu ze véech krajskych mést CR.¢

4 Marian Halas a kol.: Zaklady humanni geografie 2. [online]. 2012 [cit. 2019-11-17]. Dostupné z:
http://distgeo.upol.cz/uploads/vyuka/skripta-halas-akol-2.pdf

s Strategie rozvoje statutarniho mésta Zlina do roku 2030 — ZLIN 2030 [online]. Ostrava: PROCES —
Centrum pro rozvoj obci a regiond, 2020. [cit. 2021-02-18]. Dostupné z: https://www.zlin.eu/strategie-
rozvoje-statutarniho-mesta-zlina-do-roku-2030-zlin-2030-cl-3727.html

6 Strategie rozvoje statutarniho mésta Zlina do roku 2020 — ZLIN 2020 [online]. Zlin: Univerzita Tomasi Bati
ve Zliné, 2012. [cit. 2021-02-18]. Dostupné z: https://www.zlin.eu/clanky/dokumenty/2796/a4809905-0-
strategie-zlin-2020-analyticka-cast-finalni.pdf
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Plochy vyroby a skladovani jsou prevazné zastoupeny na zapadni strané mésta. Dominantni je industrialni Batliv
areal témér v centru mésta. Vyjimkou je prlmyslova zona v mistni ¢asti Priluky, ktera lezi podél ulice Cecilka na
vychodé mésta. Vzhledem k vy$sim narokdm na dopravu a georeliéf jsou tyto plochy vyrobni funkce soustiedény
kolem silnice 1/49 a Zelezni¢ni traté 303. Reka DFevnice je pro prepravu materialu a priimyslovych vyrobkd
nevhodna. Lokalizacni faktory pro vznik prdmyslu nejsou vzhledem k dopravni poloze mésta a georeliéfu
Vizovické vrchoviny pro ZLin idealni. Nezbytnym fesenim nedostatku vhodnych ploch pro priimysl bylo zakladani
novych tovaren podél toku reky Dievnice smérem k Otrokovicim. Prostorova distribuce velkych komercnich
zafizeni pro obchod je koncentrovana bliZe k centru a velkym obytnym arealdm. Vyznamné nakupni centrum

Centro se nachazi v Malenovicich.

Plochy urgené pro télovychovu a sport v ramci rekreacni funkce jsou nejvice koncentrovany podél silnice 11/490
ve sméru na Frystak. Pro Gcely rekreace slouZi primarné také Cetné plochy zelené a lesd v centru mésta
(Gahuriiv prospekt) a blizkém okoli. Plochy v ramci spole¢enské funkce jsou koncentrovany v centru mésta a
Batové industrialnim arealu.

FUNKCE V UZEMi
Obytna
individualnf zastavba

rozptylena zastavba

- blokové zéstavba

Produkéni
e komeréni zafizeni

vyrobni plocha

T’" = { \ g KOMUNIKACE Rekreaéni
g -

b > i

B ; » slinice:] tidy, objekt rodinné rekreace
ilnice 1. tifd
i - télovychova a sport
silnice Il tridy

Spoletenska
" OSTATNI ob&anska zéastavba
'\ hranice obce vefejné ob&anské zafizeni
o] 2 4 km

Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.
Brno 2021, ArcCR 500

Obr. 6 Distribuce méstskych funkci v zajmovém uzemi mésta Zlina
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2.3 Prognoza uzemniho rozvoje

Progndza Uzemniho rozvoje je analyticky podklad v ramci, kterého se posuzuji vSechny planované zaméry
vystavby na rozvojovych plochach a zaméry vystavby dopravni infrastruktury. Prognéza Gzemniho rozvoje slouzi
jako vstupni podklad pro dopravni model ademografické progndzy. Progndza Uzemniho rozvoje byla
vypracovana na zakladé expertniho odhadu realizace jednotlivych stavebnich zamérd, které vychazi z Gzemné
planovaci dokumentace. Expertni odhad je progndza, zda konkrétni stavebni zamér bude zrealizovan ve
stanoveném navrhovém horizontu ¢i nikoliv. Navrhové horizonty byly stanoveny na roky 2030 a 2035.

Expertni odhad byl projednavan a konzultovan formou panelu expertd, coZ je metoda progndzovani na zakladé
informaci ziskanych od odborniki v daném oboru ¢i problematice. Expertni panel tvoFili vybrani zastupci MU
Zlin, ktefi byli realizacni skupinou identifikovani, jako osoby s nejvétsi expertni znalosti kontextu planovanych
rozvojovych zamérli na Gizemi mésta Zlina a prilehlého okoli.

Odhad realizace stavebnich zamér byl posuzovan s ohledem na stavajici podminky prrevladajici ve spolecnosti.
Jedna se zejména o podminky spojené s oficialni politikou statu, aktualni pripravenosti projektl, hospodarskym
vykonem ekonomiky apod. Stavebni zaméry byly posuzovany pro katastralni Gzemi mésta Zlina. Hlavnim
zdrojem dat pro prognézu Gzemniho rozvoje jsou izemné planovaci dokumentace mésta/kraje a strategické
dokumenty spravci dopravni infrastruktury (RSD, SZDC).

Stavebni zaméry byly rozdéleny do dvou kategorii. Prvni kategorii tvori rozvojové plochy s prevazujici funkci pro
bydleni a vyrobu. Do kategorie rozvojovych ploch pro rezidenni zastavbu a vyrobu byly zafazeny ty plochy,
u kterych se v budoucnosti predpoklada generovani ¢i pritahovani dopravnich tokd. Rozsah téchto rozvojovych
ploch a jejich naplnéni je urcen dlouhodobym cilem stabilizace demografické struktury v Gzemi. V sou¢asnych
podminkach tyto plochy predstavuji prostorovou limitu daliho rozvoje uzemi. Tyto plosné limity mohou byt
naruSeny prrestavbou Ci regeneraci stavajiciho fondu zastavby, ktery jiz nevyhovuje spole¢enskému vyuZiti €i
z néjakého dlivodu brani rozvoji mésta. Revitalizace stavajici zastavby je dle Gzemniho planu uprednostriovana
pred extenzivnim prelitim vystavby na volné plochy. Prevazna vétsina vybranych stavebnich zamért rezidencni
zastavby je navrZena na zastavitelnych plochach. Stavebni zaméry vyroby jsou koncentrovany vice do ploch
soucasné zastavby a brownfields (plochy prestavby).

Druhou kategorii tvori plochy urcené pro vystavbu dopravni infrastruktury. Tato kategorie stavebnich zamérl
obsahuje vyCet nejvyznamnéjSich dopravnich staveb, které zlepsi plynulost dopravy, zméni intenzity dopravnich
tokl, rozsifi dopravni nabidku, ovlivni délbu prepravni prace Ci v neposledni radé zlepsi bezpecnost na
komunikacich.
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Obr. 7 Planované stavebni zaméry k roku 2035 na Gzemi mésta Zlina

V pripadé kategorie zamérl rozvojovych ploch se jedna predevsim o mensi zaméry spojené s rezidencnim
bydlenim, coZ odpovida cili stabilizace demografické struktury v zajmovém Gzemi. V centru mésta se jedna o
plochy smiSené v kombinaci funkci obytné a komercni. Pfi okrajich méstské zastavby se jedna témér vyhradné
o individualni formu rezidencniho bydleni. Fyzicko-geografické podminky a poloha jadrového Gzemi mésta
spolecné s dalSimi faktory vyrazné ovliviiuji rozvoj novych ploch pro bydleni.

Prirdstek poctu obyvatel dle predpokladané zastavitelnosti rozvojovych ploch v roce 2035 zobrazuje Obr. 8. Zde
je na zakladé ocekavané miry zastavitelnosti rozvojovych ploch znazornén pravdépodobny absolutni priristek
obyvatel. Nejvy3si prirfistek obyvatel lze ocekavat v ¢asti Malenovice, Stipa a Priluky. Jedna se o lokality, kde
uzemni plan umoziuje vystavbu budov pro hromadné bydleni s uvazovanou vy3si nadzemni podlazZnosti. Tyto
hodnoty ocekavaného prirlistku obyvatel v rozvojovych plochach vstupuiji jako jeden z podkladt do demografické
progndzy, ktera nasledné po zapocteni dalSich parametrd urci pravdépodobny vyvoj poctu obyvatel ve mésté.
Zaroven bude mozné na zakladé vysledkd prognézy uzemniho rozvoje a demografické prognozy urcit lokality,

kde bude dochazet k prirdistku Ci Gbytku obyvatel.
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Pfirastek obyvatel v roce 2035 dle RP

| s

0 50 2560 1000 5000

Ostatni
hranice Z8J

Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.
Brne 2021, ArcCR 500

Obr. 8 Prirlistek poctu obyvatel dle zastavitelnosti rozvojovych ploch v roce 2035 na tzemi mésta Zlina

Do kategorie zamér{ dopravni infrastruktury bylo jako soucast vyvoje business-as-usual’ zarazeno 9 dopravnich
staveb, které rozSifi nebo modernizuji stavajici sit dopravni infrastruktury, viz Tab. 1 a 2. Podobné jako
u kategorie rozvojovych ploch jsou i u zamér{ dopravni infrastruktury sledovany dva vyhledové horizonty 2030
a 2035. Vyznam vy3e uvedenych dopravnich zamér(i na dopravu ve mésté posoudi dopravni model (ve scénéfi
BAU). Dal3i planovany dopravni zaméry budou posuzovany v ramci rozvojovych scénaid v navrhoveé ¢asti.

JelikoZ u velmi zasadnich dopravnich zamér( dalnice D49 a privadéce k této dalnici (Zlin - prelozka silnice
11/490, sougast stavby D49 4902.1) nelze v soutasné dobé urtit realizovatelnost, tak v ramci Analytické ¢asti jsou
modelovany 2 BAU scénaie (BAU-A a BAU B). Toto rozdéleni na dva BAU scénafe umoZiiuje srovnani dopadi
realizace téchto staveb na dopravni vazby a zejména na tranzitni zatéZ mésta. Zaroven v pripadé zmén v procesu
realizace stavby (vypr3eni platnosti posudku EIA apod.) variantni zpracovani dvou BAU scénaid umoZiiuje vyuZiti
pravdépodobnéjsiho scénare pro modelovani navrhovych scénard.

7 Staveb v pokrocilé faze pfipravy, kterych realizace je pfedpokladana bez ohledu na navrh PUM Zlin.
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Tab. 1 Dopravni zaméry pro vyhledové horizonty 2030 a 2035 na Uzemi mésta Zlina: scenar BAU-A
Stavebni zamér 2030 2035
Modernizace a elektrizace trati Otrokovice -
Vizovice ANO
P+R Priluky ANO
KFiZovatka a terminal Podlesi - Okruzni - ANO
PravobieZzna komunikace v Useku Prstné - Podbaba - ANO
Levobrezna komunikace Prstné - ANO
Propojeni Priluky s |/49 - Bonécka pritka ANO
Dopravni terminal Zlin - centrum ANO
Frystacky privadéc -
Obchvat ZaleSné -
Dalnice D49, usek 4901 Hulin-Frystak -

Zdroj: Uzemni plan mésta Zlina

Tab. 2 Dopravni zaméry pro vyhledové horizonty 2030 a 2035 na zemi mésta Zlina: scenar BAU-B

Stavebni zamér 2030 2035
Modernizace a elektrizace trati Otrokovice -
Vizovice ANO
P+R Priluky ANO
KFiZovatka a terminal Podlesi - Okruzni - ANO
PravobieZzna komunikace v Useku Prstné - Podbaba - ANO
Levobrezna komunikace Prstné - ANO
Propojeni Priluky s |/49 - Bonécka pritka ANO
Dopravni terminal Zlin - centrum ANO
Frystacky privadéc ANO
Obchvat ZaleSné ANO
Dalnice D49, usek 4901 Hulin-Frystak ANO

Zdroj: Uzemni plan mésta Zlina
EiE
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3 Doprava generovana
funkcnimi plochami

Objem generované dopravy vyznamné ovliviiuji hmotné slozky urbanistické struktury sidel (plo$na velikost sidla,
potet obyvatel, morfologie zastavby ¢i konfigurace terénu) a funkéni usporadani sidla. Mezi aspekty funkéniho
usporadani sidla ovlivilujici intenzity generované dopravy patfi vzajemny vztah jednotlivych funkénich ploch,
poloha funkénich ploch v ramci struktury sidla €i atraktivita daného sidla. Pfed samotnym provedenim odhadu
intenzit generované dopravy bylo dileZité provést analyzu socio-ekonomickych charakteristik, které ovliviiuji
celkovy objem dopravy. Provedené analyzy jsou zamérené na distribuci nejvyznamnéjsich atraktor( ovliviiujicich
dopravu, kterymi jsou obytné plochy, priimyslové arealy, maloobchodni sit, Skoly ¢i volnocasova zafizeni.

3.1 Bydleni

Vétsina z objeml vnitroméstské dopravy zacina ¢i konci v obytnych plochach urcenych pro bydleni. Obytné
plochy tak zabiraji nejvétsi ¢ast zastavby Zlina. Nejvice dopravy vznika v husté koncentrované vicepodlazni
zastavbeé, typicky sidlisté. Obytné plochy mnohopodlaZni zastavby sidlist vznikaly historicky v mistech s malou
rozvojovou plochou & v mistech byvalych vyrobnich podnikl (sidlidté Malenovice). Nejvétsi koncentrace
obyvatel se nachazi v sidliStni zastavbé Jizni Svahy, které je rozdéleno na dvé casti. DalSi jiz mensi sidliStni
plochy se nachazeji v ¢astech Podhofi, Kuty, Mokra, Bonécko a Malenovice. Dale velka ¢ast obyvatel Zlina Zije
v §irSim centru mésta v jiz zmifiovanych batovskych domcich ve Ctvrti Lesna, Nad Ov€irnou, ZaleSna, Podvesna
Ci Lesni Ctrt. Velké obytné soubory (Obeciny, Morysovy domy) se nachazi také podél silnice 1. tfidy, kterd je
spolecné s Fekou Dievnici osou Zlina. Velké naroky na dopravu predstavuje také individualni bydleni v rodinnych
domech a vilach v novych rozvojovych plochach suburbia Zlina (napf. Mladcova, Ostra Horka, Prstné, Zlinské
Paseky). Tyto lokality jsou zastoupeny severné od feky Dievnice ve svazitém, kopcovitém terénu, coz obnasi
vysoké naroky na dopravni obsluznost. Rozmisténi obyvatelstva z pohledu zakladnich sidelnich jednotek se
vénuje technicka zprava o demografii. Analyza rozmisténi obyvatelstva vychézi z dat CSU z roku 2011 a vysledky
zobrazuje Obr. 9 metodou gridu (mfizky).
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Obr. 9 Rozmisténi obyvatelstva na Gzemi mésta Zlina

3.2 Pracovni prilezitosti

Analyza distribuce center zaméstnanosti mésta Zlina vychazi z databaze Registrovanych ekonomickych subjekt
a mistnich jednotek® v ramci, kterych bylo vybrano 216 ekonomickych subjektd. Kritériem vybéru byl atribut
minimalniho poctu zaméstnanct, ktery byl urcen z velikostni kategorie RES 25 - 49. Data o poctu zaméstnanc(
z registru a databaze mistniho Setfeni jsou uvedeny ve velikostnich kategoriich, pro které byly za (¢elem analyzy
vytvoreny stedni hodnoty priiméru. V téchto vybranych ekonomickych subjektech je celkové zaméstnano
priblizné 34 000 osob, coz predstavuje 90 % vSech ekonomicky aktivnich obyvatel se¢tenych v ramci SLBD 2011
na Uzemi mésta Zlina (37 639). Za praci dojiZzdélo v roce 2011 do Zlina 10 684 obyvatel a vyjizdélo 4 477 osob
(CSU), coz predstavuje vyslednou hodnotu 43 846 obsazenych pracovnich mist. Vybér ekonomickych subjektf je
tedy dostatecné statisticky vyznamny.

Tab. 3 Nejvétsi zaméstnavatelé na uzemi mésta Zlina k 31. 12. 2020

Nazev zaméstnavatele Pocet zaméstnancii

8 Dopliiujici Setieni CSU zaméFené na subjekty s hlavnim sidlem v jiné obci, nez je misto podnikani
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Krajska nemocnice T. Bati, a. s. 2750
HP TRONIC Zlin, spol. s r.o. 2250
Krajské reditelstvi policie Zlinského kraje 1750
Univerzita Tomase Bati ve Zliné 1250
TAJMAC-ZPS, a.s. 750
Statutarni mésto Zlin 750
Zdravotnicka zachranna sluzba Zlinského kraje 750
U¥ad Zlinského kraje 750
BATA, akciova spole¢nost 750
TRELLEBORG WHEEL, AS, PHA 750
ZPS-SLEVARNA, A. S., ZLiN 750

Zdroj: CSU-Registr ekonomickych subjekté

Pracovni mista jsou v ramci mésta pomérné rovnomérné rozloZena podél toku Feky DFevnice, viz Obr. 10. Ve
Zliné jsou primysloveé arealy plynule navazany na ostatni zastavbu mésta. Ve Zliné (ze vyclenit Ctyfi priimyslové
arealy, a to areal Svit Zlin, prdmyslova zona Priluky-Cecilka, prlimyslova zona Chmelnik v Malenovicich a mensi
priimyslovy arel ve Stipé. Dale lze na Gzemi Zlina nalézt mensi priimyslové plochy v Prétném a Loukéch.

V zdjmovém Gzemi se s vyjimkou priimyslového arealu Stipa nenachazi 7adné externé vyclenéné primyslové
z0ny, nebot rozvoj mésta se odehraval v okoli tovarny T. Bati (dnes areal Svitu Zlin), kterd byla samotnym
centrem mésta.

Prehled nejvétsich zaméstnavatelli uvadi Tab. 2. V centru a okoli mésta se nachazi nejvice pracovnich mist, ale
zarovehi zde Zije také velké mnoZstvi obyvatel. Vyroba je vzajmovém Uzemi zaméfena predevsim na
gumarensky, plastikarsky, chemicky, obuvnicky priimysl a stavebnictvi.
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Obr. 10 Disproporce mezi hustotou osidleni a poctem obsazenych pracovnich mist na Uzemi mésta Zlina

3.3 Maloobchodni sit’

Dalsi analyza se zabyva distribuci prodejen maloobchodni sité potravinového zboZi. Zafizeni maloobchodni sité
byly rozdéleny dle velikosti na prodejny potravin, supermarkety, hypermarkety a nakupni centra. Vybrané
kategorie byly zvoleny zamérné z dlivodu kazdodenni navstévnosti obyvateli Zlina. Analyzovanou maloobchodni
sit tvofii 25 drobnych prodejen prevazné potravinového zboZi, dale 14 supermarketd, pét hypermarketl a Ctyri
obchodni centra.

Oproti jinym podobné vyznamnym méstlim jsou ve Zliné prodejny maloobchodni sité koncentrovany zejména
v centru mésta, zatimco v jinych méstech se nejvétsi obchodni zafizeni nachazeji pfi okrajich zastavby v blizkosti
komunikaci vyssich trid. Dvodem tohoto rozloZeni miZe byt i v tomto pripadé nepriznivy georeliéf a historicky
vyvoj mésta. Jistou vyjimkou je umisténi obchodniho centra Centro v Malenovicich na samém okraji uzemi
mésta. Rozdéleni jednotlivych typd prodejen dle nakupni plochy (celkova plocha objektd dle satelitnich snimkd)
a prostorovou distribuci znazorfiuje Obr. 11.

Koncentraci prodejen maloobchodni sité (ze rozdélit do tFi lokalit. Prvni oblasti je s necetnéjsim zastoupenim
obchodd je samotné centrum mésta. Na tuto lokalitu navazuje zona Sirsiho centra mésta s lokalitami jako jsou
Jizni Svahy, Letna, Katy, Podvesna apod. Treti oblast lze poté vyclenit v dislokované Casti Malenovice.
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V okrajovych ¢astech mésta (ze poté nalézt separované malé obchody nejcastéji zamérené na prodej potravin.
Vy3e popsané rozmisténi maloobchodni sité koresponduje s rozloZenim obyvatelstva. DalSi oblast, horizontalné
orientovanou napfi¢ celym zajmovym Gzemim, piedstavuije silnice I. tfidy (rozmisténi dle pribéhu dopravni sité).
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Bmo 2021, ArcCR 500

Obr. 11 Prostorova distribuce maloobchodni sité na Gzemi mésta Zlina
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3.4 Skolska zafizeni

Na Uzemi mésta Zlina se nachazi celkem 33 Skolskych zafizeni, z toho 20 zakladnich $kol, 12 stfednich Skol a
jedna vysoka Skola o péti fakultach, viz Obr. 12. K 31. 12. 2020 navstévovalo tato Skolska zafizeni témér 22 000
ZakU, z toho zakladni Skolu 7 700, sti'edni Skolu 5 400 a vysokou Skolu 8 600 student(.” Vétsina sti'ednich kol a
temér vSechny fakulty vysokeé Skoly jsou koncentrovany v univerzitnim arealu rozkladajicim se okolo Namésti T.
G. Masaryka, které navazuje na tzv. Gahurlv prospekt. Prostorova distribuce zakladnich Skol je naopak
v zastavéném Uzemi rozloZena rovnomérnéji. Rozmistény zakladnich S$kol reflektuje na hustotu zalidnéni
jednotlivych lokalit. V nejvice zalidnénych lokalitach jako Malenovice, Jizni Svahy €i Kuty se nachazi vzdy
alespon dvé zakladni Skoly. Zakladni Skoly tak tvori pFirozena centra spadovosti pro déti Skolou povinné.
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Obr. 12 Prostorova distribuce kolskych zafizeni na Gizemi mésta Zlina

? Portal Ceské $kolni inspekce CR, 2020 [online]. [cit. 2021-04-07]. Dostupné z: https:// https://portal.csicr.cz/

23



N zlin

- A v pohybu

3.5 Volnocasova zarizeni

Pro Gcel analyzy odhadu generované dopravy byla vybrana ta volno€asova zafizeni, ktera se nejvice podileji na
objemu dopravy ve mésté. U vybranych zafizeni lze zaroven zjednodu$enym zplisobem odhadnout generovany
objem dopravy. Z tohoto diivodu nebyly do analyzy zarazeny restauracni zafizeni a kavarny. Prevazna vétSina
volnocasovych zafizeni je koncentrovana v centru mésta. V centru mésta a jeho SirSim okoli jsou soustfedény
predevsim kulturni a sportovni zafizeni. Rovnomérnéji jsou na Uzemi mésta rozmisténa ubytovaci zafizeni.
Nejvétsi ubytovaci zafizeni hotely jsou soustfedény v samotném centru mésta a v Malenovicich. V tomto pfipadé
plati vztah, Ze s rostouci vzdalenosti od centra mésta klesa lGzkova kapacita ubytovacich zafizeni. Prostorova
distribuce kostel reflektuje historicky vyvoj osidleni, tudiZ se kostel nachazi i v nejvétSich mistnich ¢astech
Malenovice a Kostelec. V okrajovych lokalitach [ze pokladat za volnocasova zafizeni také okolni lesy, kterych je
v zajmovém Uzemi dostatek. DileZitou plochou je areal ZOO Lesné, ktera se nachazi mimo intravilan mésta v
méstské ¢asti Stipa. Distribuci vybranych volnocasovych zafizeni znazorfiuje Obr. 13.

Volnogasové zafizeni
g kostel

kulturnf zafizen!

nakupni centrum

sportovni zafizen!

ubytovaci zafizeni

Zoo

Land Use

rezidenénf plocha
vyrobni plocha
plocha zelen&

vodni plocha

Komunikace

silnice |. tiidy

silnice Il. ffidy

silnice 1. tiidy

Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.
Bmo 2021, ArcCR 500

Obr. 13 Prostorova distribuce volnocasovych zafizeni na Gzemi mésta Zlina
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3.6 0dhad generované dopravy

Odhad intenzit generované dopravy konkrétniho typu zastavby je dleZitym vstupnim Gdajem pro progndzu
dopravy v daném sidle. Za generovanou dopravu povazujeme pocet cest, ktery ma jako zdroj €i cil dané vymezené
uzemi. Nize provedeny odhad poCtu cest generovany funkcnimi plochami se zaméruje na konkrétni typy
atraktord, které z dlouhodobého hlediska predstavuji nejvétsi zdroj dopravni zatéze. Jedna se predevsim o
monofunkéni arealy a zastavbu vykazujici vysoké naroky na dopravni obsluznost. Jedna se predevSim
0 soustiedénou obytnou zastavbu, priimyslové arealy, logistické arealy, sportovni arealy, velké objekty uréené
pro traveni volného €asu, kulturni zafizeni, velka obchodni zafizeni, vyznamné objekty ob¢anské vybavenosti
apod. Do odhadu generované dopravy nebyly zahrnuty malé provozovny sluZeb, malé obchody, néktera zarizeni
verejné spravy, posty, malé socialni a kulturni zaFizeni, rekreacni hristé, parky, narazové vyuzivané zafizeni ci
arealy s obtizné definovatelnymi naroky na dopravni obsluznost jako jsou arealy zemédélské vyroby, sportovni
letiSté apod. Jednorazové akce a udalosti také nebyly progndzovany. Odhad intenzit generované dopravy je
proveden dle certifikované metodiky Metody progndzy intenzit generované dopravy vydavané spolecnosti EDIP
s.r.0.zroku 2013.

Pro ¢ely odhadu pottu cest generovanych obytnou zastavbou byla vyuZita data z priizkumu Cesko v pohybu.
Z priizkumu dopravniho chovani realizovaném v letech 2017 - 2019 vzesla primérna hodnota pro mésto Zlin 2,3
cest na obyvatele za den. Kategorie zastavby nebyla rozliSovana. DalSim vyznamnym atraktorem vyrazné
ovliviiujici pocet cest jsou funkcni plochy priimyslu, vyroby a skladovani. Odhad poctu cest u téchto
primyslovych objektli vychazi z poctu zaméstnancd, ktery byl vynasoben koeficientem 1,6 cest na jednoho
zaméstnance dle metodiky EDIP. Nakladni doprava generovana témito priimyslovymi objekty nebyla do tohoto
koeficientu zahrnuta. Vyznamnym atraktorem jsou také obchodni centra, pro ktera byl odhad poctu cest vztazen
k velikosti prodejni plochy. Pro obchodni centra byla stanovena hodnota koeficientu 50 cest na 100 m?, pro
supermarkety 60 cest na 100 m2. Pro ostatni prodejny zamérené na prodej nepotravinového zboZi byl stanoven
koeficient 20 cest na 100 m2 V ramci kategorie Skolskych zafizeni nebyly odhady poctu cest reSeny pouze u
materské Skoly. Pro zakladni Skolu byl zvolen koeficient 1,8 cest na jednoho Zaka. Pro sti'edni Skoly byla hodnota
koeficientu poniZzena na 1,7 a u vysokoSkolského vzdélavani na 1,5. Dal$i posuzované atraktory podilejici se
vyznamné na generovani dopravy jsou ubytovaci zafizeni (2,5 cesty na 1 ldZko), vefejné a komeréni instituce (20
cest na 100 m?), kulturni zafizeni (0,7 cest na jedno sedadlo resp. 0,1 cest na 1 m? vystavni plochy) a sportovisté
(s divaky 0,7 cest na jedno misto pro divaky a bez divakd 30 cest na 100 m? hraci plochy.
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Obr. 14 0dhad generované dopravy na izemi mésta Zlina
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