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2 Uvod

Tento dokument popisuje tvorbu makroskopického multimodalniho dopravniho modelu mésta Zlin pro Gcely
Planu udrZitelné mobility mésta Zlin.

Makroskopicky dopravni model je analyticky nastroj, ktery umoziiuje zobrazeni predpokladaného vyvoje a
zmén v dopraveé v reakci na vyvoj a zménu predpokladd modelu. Dopravni modely jsou vyuZivany predevsim
pfi prognozovani v oblasti dopravniho planovani.

Dopravni model mésta Zlina je zpracovan v programu PTV Visum 18. Jedna se o celodenni dopravni model,
tzn. zahrnuje 24-hodinovy interval. Kalibra¢nim rokem modelu je rok 2021, prognozy rozvoje dopravy jsou
pocitany pro roky 2030 a 2035.

v

Neprizniva situace ohledné epidemie Covid-19 zapricinila odsun priizkumu dopravniho chovani ve mésté Zlin
na podzim roku 2021. Tato zprava tedy aktualizuje technickou zpravu 4.1 o aktualni informace o volbé
dopravniho prostiedku, obsazenosti automobilu apod. Zprava je oproti plvodni dale rozsifena o modelovani
ti'ech scénarli v navrhové casti projektu Planu udrZitelné mobility mésta Zlin.
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3 Zakladni parametry dopravniho

modelu

Zakladni parametry dopravniho modelu, tj. prostorovy, €asovy a modalni rozsah, urcuji sloZitost a podrobnost
dopravniho modelu. Tato podrobnost vychazi predevsim z dostupnosti a kvality zdrojovych dat.

Typ dat Nazev datove sady Aktualni k datu | Zdroj dat
Data o dopravni siti Global Network 2020 RSD CR

Jizdni f'ady - IDOS 06/2021 IDOS
Data o vyuziti uzemi Uzemni plan mésta Zlin 2019 Mésto Zlin

StreetNet POI 2020 CEDA

PoCet mist na Skolach 2020 MSMT

Registr ekonomickych subjekti 2019 csuU

(RES)

Data digitalizovana 2021

zZ maps.google.com
Demografickeé a SLBD 2011 2011 ¢su
socioekonomicka data Pocet obyvatel na adresni bod 2021 Mésto Zlin
Data o dopravnim chovani = Cesko v pohybu (vybérovy vzorek) | 2017-2019 Cesko v pohybu

PDCH Zlin 2021 PUMM Zlin
S¢itani dopravy a jiné Celostatni s¢itani dopravy 2016 RSD CR
dopravné-inzenyrské Profilové scitani dopravy ve mésté | 2021 Cbv
priizkumy Zlin (ASD)

Smérovy kamerovy priizkum 2021 Cbv

Scitani cyklistické dopravy 2021 Cbv
Scitani cestujicich ve Prlizkum cestujicich na trati 331 2021 Cbv
verejné dopravé Profilové celodenni scitani linek 2021 KOVED

VLD

MHD ' prepocet ze DSZ0

Tabulka 1 PouZita data v dopravnim modelu mésta Zlin

scitani 2016 na
2021

Zony v dopravnim modelu jsou oblasti, které popisuji ¢ast realného svéta z hlediska vyuZiti Gzemi, demografie
a umisténi na komunikacni siti. Mésto Zlin je ¢lenéno v podrobnosti na sCitaci obvody, pricemz nékolik s€itacich

! Data ze stitani MHD 2021 byla z d(ivodu odloZeni priizkumu na podzim 2021 nevyuZita.
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obvodd je dale rozdéleno na mensi celky (celkem 354 zon) Spadové tzemi v podrobnosti na obce. Mimo tyto

tzv. vnitFni zony, tvofi model i kordonoveé zony, mezi kterymi je vedena tranzitni doprava pres Uzemi a také
zdrojova a cilova doprava, ktera zacina nebo konci za hranici modelovaného Gzemi.

Oblast Clenéni Pocet zon

Zlin sCitaci obvod, pripadné jeho ¢ast 354
Spadoveé Gzemi obec 15
Kordonové zény 16
Celkem 415

Tabulka 2 Zonalni struktura

Rackova

Hosti$ova

Zelechovice nad Dfevnici
Bfeznice

Bohuslavice u Zlina 410

Lhota

(4121

Obrazek 1 Zonalni struktura

3.3 Dopravni mody

V dopravnim modelu jsou v analytické ¢asti zaneseny 4 mody osobni dopravy (automobil, vefejna doprava, kolo
a p&3i) a dva mady nakladni dopravy (lehka nakladni doprava a té7ka nakladni doprava). V ramci vefejné
hromadné dopravy je obsaZena autobusova doprava a ZelezniCni doprava.
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Kod v modelu Nazev Popis
Hromadna verejna | MHD TROL Trolejbusy
doprava (PuT) MHD BUS MHD autobusy
BUS Autobusova doprava Regionalni autobusy, dalkové autobusy
VLAK Zelezni¢ni doprava EuroCity, Expresy, rychliky, spésne,
osobni vlaky
PuT Walk P&si doprava v ramci VHD
Osobni doprava Kolo Cyklisticka doprava
(PrT) P& P&3i doprava
IAD Individualni automobilova doprava
P&R Park &Ride (v navrhové &asti)
Nakladni doprava = LND Lehka nakladni doprava | Vozidlado 3,5t
TND TéZka nakladni doprava | Vozidlanad 3,5t

Tabulka 3 Dopravni mody

V déisledku omezeni zplisobeného pandemickou situaci v Ceské republice je model osobni dopravy postaveny
na datech ze celostatniho préizkumu dopravniho chovani Cesko v pohybu?, ktery obsahuje i data ze sledovaného
uzemi.

Segmenty populace jsou rozdélené tak, aby je bylo mozné navazat na dostupna data o obyvatelstvu:

Z4ci zakladni $koly: 6-15 let

Z4ci stiedni $koly: 16-19 let

Ekonomicky aktivni obyvatelstvo: pracujici, pracujici dichodci, pracujici studenti
Ekonomicky neaktivni obyvatelstvo: nezaméstnani, nepracujici diichodci, Zeny na mater'ské a
rodiovské dovolené, studenti ve véku 20 a vice let

Ekonomicky aktivni a neaktivni obyvatelé byly dale rozdéleni dle dispozice automobilu, tyto
poméry byly ziskany z dat Cesko v pohybu.

V ramci dopravniho modelu se neuvaZuje s cestami déti do Sesti let.

Segmenty obyvatel v modelu cestuji za nejriiznéjSimi ucely, které jsou ziskany z prlizkumu dopravniho chovani.
Cesty jsou rozdéleny na dvé skupiny, tzv. Home-based cesty, které zaCinaji nebo kon¢i v misté bydlisté a
NonHome-based cesty, které zacinaji jinde nez v misté bydlisté. Pro potieby dopravniho modelu mésta Zlina
byly tcely cest seskupeny do péti part cest:

2 Shér dat 2017-2019, https://www.ceskovpohybu.cz/
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Domov - Vzdélani (HE): cesty Domov - Vzdélani a zpét

Domov - Ostatni (HO): cesty Domov - Ostatni a zpét, cesty Domov - Volny ¢as a zpét, cesty Domov
- Vyfizovani a zpét, cesty Domov - Aktivni odpocinek a zpét, cesty Domov - Vzdélani a zpét (pro
studenty ve véku 20 a vice let)

Domov - Nakup (HS): cesty Domov - Nakup a zpét

Domov - Prace (HW): cesty Domov - Préce a zpét

Ostatni - Ostatni (00): kombinace cest, které nezacinaji ani nekon¢i v misté bydlisté (napf'. Prace
- Nakup)

NiZe v tabulce jsou obsaZeny sledované kombinace segment(i populace a tcelli cest v dopravnim modelu mésta
Zlin.

Poptavkovy vrstva HE HO HS HW 00
Zaci na zakladni $kole X
Zaci na stiedni Skole X
Ekonomicky aktivni Auto k dispozici X X
Auto neni k dispozici X X
Ekonomicky neaktivni Auto k dispozici X
Auto neni k dispozici X
Soucet obyvatel Auto k dispozici X X
Auto neni k dispozici X

Tabulka 4 Segmenty populace v dopravnim modelu
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4 Model dopravni nabidky

Dopravni sit v dopravnim modelu koresponduje s jeho zonalni strukturou. Ve vice zonalné ¢lenéném Gzemi je
dopravni sit vice husta a obsahuije jak pési, tak cyklistickou sit. V okrajovych zonach modelu je sit méné husta a
obsahuje pouze vyznamné;jsi komunikace. Tabulka nize obsahuje pocet km silnicni sité v rozdéleni na tFidy

komunikaci
Pocet km dopravni sité = Centrum Mésto Zlin Spadové Gzemi | Celkem
Silnice I. tridy 0.5 1.4 4.8 16.8
Silnice II. tridy 0.5 12.1 25.6 38.2
Silnice lll. tridy 0.6 38.4 43.6 82.6
Mistni komunikace 2.3 380.6 32.4 415.3

Tabulka 5 Sit silni¢ni dopravy v modelu

™

s

iy - - =
.,f:.--;:"
spadové Uuzemi
mésto Zlin
centrum

A

Obrazek 2 Dopravni sit v modelu

—
(=]



4.2 Sit'verejné hromadneé dopravy

Dopravni model obsahuje vSechny typy verejné dopravy v modelovaném tizemi. Mimo jizdnich radd DSZO0,
zahrnuije i vSechny linky regionalni autobusové dopravy a Zeleznicni dopravy. Verejna hromadné doprava je
v dopravnim modelu zadana dle oficialnich jizdnich Fadd (platnych k b&Znému pracovnimu dni 06/2021).

1 Trasy linek VHD
= Bus Reg.

=== Bus MHD

Trolejbus

—\/lak

Obrazek 3 Trasy linek VHD

Typ verejné dopravy Pocet linek Pocet spojl

Trolejbusy DSZ0 14 967
MHD autobus DSZ0 15 642
Dalkové a regionalni autobusy 73 847
Viakove spoje 1 b4

Tabulka 6 Linky verejné dopravy v dopravnim modelu



4.3 Konektory

Dopravni zony jsou na dopravni sit napojené pomoci tzv. konektorl. Ty v sobé nesou Cas a vzdalenost, které
jsou poti'ebné k prichodu na sit. Napf:. prichod k autu, parkovani, zamykani/odemykani kola apod. Jedna zona

miZe mit nékolik konektord, jejich rozmisténi zavisi na podrobnosti sité.

Obrazek 4 Detail dopravni sité a napojeni konektort
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5 Model prepravni poptavky

Princip Ctyr'stupfiového dopravniho modelu je dodnes pouZivan jako nejrozsirenéjsi metoda dopravniho
modelovani osobni dopravy. Tradicni postup vyuZzivaji takzvané sekvencni modely, které postupné odpovidaji
na otazky vazané k jednotlivym krokim vypoctl dopravniho modelu:

Vykonam cestu? (vznik cest)

Kam budu cestovat? (rozdéleni cest)

Jakym dopravnim prostiedkem? (volba dopravniho prostiedku)
Jakou trasu zvolim? (zatiZeni sité)

Zarovefi je prepravni poptavka v modelu délena na tyto dil¢i Casti:

Model vnitini dopravy (dopravni chovani obyvatel Zlina a okoli)
Model externi zdrojové/cilové dopravy
Tranzitni doprava

Vznik cest (Trip Generation) je prvnim stupném z klasického ¢tyi‘stupiiového dopravniho modelu. V tomto
kroku dochazi k urceni, jaky je piblizny pocet cest vznikajici v kazdé zoné (produkce dopravni poptavky) a kolik
cest v zOné konci (atraktivita zon), bez ohledu na to odkud/kam tyto cesty vedou.

Produkce dopravni poptavky kombinuje u cest za€inajicich v misté bydlisté pocet obyvatel a tzv. hybnost
obyvatelstva. Produkce cest nezacinajicich v misté bydlisté je odvozena z cild cest Home-Based cest.
Atraktivita zon je odvozena z dat o vyuZiti uzemi (viz 4.1.3).

5.1.1 Demografie

Zakladnimi vstupnimi daty o obyvatelstvu jsou Udaje o evidenci obyvatelstva z roku 2021 (pocet obyvatel na
adresni bod) a Udaje ze SLDB 2011 (CSU). Data ze stitani obyvatelstva byla vyuZita pro rozpotitani do
jednotlivych vékovych a sociodemografickych skupin.

5.1.2 Hybnost obyvatelstva

Hybnost obyvatelstva je poCet cest pripadajici na jednoho obyvatele dané oblasti za ¢asovou jednotku
(nej¢astéji pracovni den). Hodnoty hybnosti obyvatelstva pro tyto poptavkové vrstvy vyuZité v dopravnim
modelu Zlin jsou uvedeny v tabulce niZe.

Poptavkova vrstva HE HO HS HW 00
Zaci na zakladni $kole 1.18

Zaci na stredni skole 1.13

Ekonomicky aktivni Auto k dispozici 0.53 1.28



N zlin

- 3V pohybu

Auto neni k dispozici 0.45 1.24
Ekonomicky neaktivni Auto k dispozici 0.96

Auto neni k dispozici 0.87
Soucet obyvatel Auto k dispozici 0.31

P 0.35

Auto neni k dispozici 0.34

Priimérna hybnost obyvatelstva 2.27

Tabulka 7 Hybnost obyvatelstva (Cesko v pohybu, 2019)

5.1.3 Atraktivita uzemi

Atraktivita zony z hlediska daného ucelu cesty je v dopravnim modelu vyjadiena relativnim Cislem. Toto Cislo

urcuje, kolik cest bude v dané zoné koncit s ohledem na celkovy poCet cest, které za danym tcelem vznika

(celkova produkce). Ve viech poptavkovych vrstvach byl pfi jejich vypoctu proveden piepocet ,scaling” dle
produkce, tzn., Ze celkovy pocet cest v dané poptavkoveé vrstvé je roven souctu produkci vsech zon v této

vrstvé. VypocCet atraktivit pro jednotlive Ucely cest jsou obsaZeny nize v tabulce.

Pary cest

Atraktivita

Domov - Vzdélani (HE)

Domov - Ostatni (HO)

Domov - Nakup (HS)

Domov - Prace (HW)

Ostatni - Ostatni (00)

Atraktivita pro cesty za vzdélanim je vyjadrena poctem Zaku na zakladnich
a stiednich $kolach (zdroj MSMT).

Ostatni cesty zahrnuji Sirokou Skalu cest - od napf. navstévy, prochazky

v parku aZ po navstiveni uradu nebo banky. Atraktivita pro tyto cesty byla
odvozena z dat z Gzemniho planu v kombinaci s digitalizovanymi daty

z Google Maps. Do vzorce vstupuji plochy obcanského vybaveni, verejné
vybavenosti, zdravotnich sluzeb nebo verejného prostranstvi. Je v ném
zahrnut také faktor historického jadra nebo poctu obyvatel.

Atraktivita pro cesty za nakupem byla odvozena z digitalizovanych dat

0 nakupni ploSe. Pomoci metodiky Metody progndzy intenzit generované
dopravy (EDIP 2013) byla atraktivita vypocitana z ploch obchodnich center,
ploch obchodd s potravinami a ploch ostatnich obchodd.

Data o zaméstanosti ve mésté Zlin byla prevzata z databaze RES, ktera
obsahuje atribut poctu zaméstnancd. Data pro zbylé zajmové Gzemi byla
vypotitana z dajdi o pracovni vyjizdce ze SLDB 2011 (CSU). Z ddajti o
pracovni vyjizd'ce z obci a v ramci obci [ze urcit pocet tzv. obsazenych
pracovnich mist. Obsazena pracovni mista v urcité obce jsou dana
nasledujicim vzorcem:

kde OPM je pocet obsazenych pracovnich mist v obci i, PD je pocet
vyjizdéjicich z ostatnich obci j, VPD je vnitini pracovni dojizdka v ramci obce
i.

Na rozdil od cest Domov - Ostatni, zahrnuji cesty Ostatni - Ostatni i viechny
cesty, které nezacinaji nebo nekonci doma, napr. Prace - Nakup, Vzdélani -
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Ostatni. Z toho dGvodu do této atraktivity vstupuje i pocet pracovnich mist
nebo nakupni plocha.

Tabulka 8 Vypocet atraktivity zon

Distribuce cest je druhym krokem ve CtyFstupriovém modelu a jeho vysledkem je matice prepravnich vztahd.
Hlavnim parametrem pro toto rozdéleni je tzv. atraktivita zon (tedy pocet cest koncicich v dané zoné). Dal3im
parametrem, ktery vstupuje do modelu distribuce cest, jsou generalizované naklady vyjadi'ené délkou cesty.
Tento parametr ovliviiuje vypocet tak, Ze pFi srovnatelné atraktivité (zemi jsou pro danou aktivitu dopravné
pritazlivéjSi blizSi zony nez zony vzdalenéjsi.

Modely distribuce cest byly odvozeny z dat z priizkumu dopravniho chovani (vybér dat Cesko v pohybu).
Funkce jsou zaloZeny na logitovych kFivkach. V tabulce niZe je seznam funkci vyuZitych pro jednotlivé
poptavkové vrstvy a zaroven porovnani s daty z prtizkumu dopravniho chovani, které byly vyuZity i pro
naslednou kalibraci.

Poptavkova vrstva Typ Parametr | Korelace Pocet
funkce | c s vybérem | pozorovani
Cesko v (vybér
pohybu Cesko
v pohybu)
Domov - Z4ci 28 Logit -0.31 0.89 503
Vzdélani (HE) | 74cis3 Logit -0.58 0.67 177
Domov - Ek. aktivni, disp. auta Logit -0.37 0.85 457
Ostatni (HO) Ek. aktivni, bez auta Logit -0.38 0.95 139
Ek. neaktivni, disp. auta Logit -0.43 0.90 607
Ek. neaktivni, bez auta Logit -0.53 0.89 576
Domov - Auto k dispozici Logit -0.37 0.80 550
Nékup (HS) Auto neni k dispozici Logit -0.45 0.79 481
Domov - Prace | Ek. aktivni, disp. auta Logit -0.37 0.96 1289
(HW) Ek. aktivni, bez auta Logit -0.41 0.91 416
Ostatni - Suma obyvatel Logit -0.32 0.97 643
Ostatni (00)

Tabulka 9 Funkce distribucnich krivek
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Graf 1 Histogramy pro jednotlivé pary cest (¢ern = modelované hodnoty, $eda = pozorované hodnoty v datech Cesko v pohybu)

5.3 Volba dopravniho prostredku

Modely volby dopravniho prostiedku byly vytvoreny pro poti'eby dopravniho modelu z vybérového vzorku dat
Cesko v pohybu (5838 cest). Byl dopocitan ¢as a délka trasy jak pro mod, ktery byl k cesté vyu7it, tak pro
véechny alternativni mody. Na zakladé téchto dat byly vytvoreny funkce volby dopravniho prosti'edku pro
jednotlivé poptavkové vrstvy. Po probéhnuti priizkumu dopravniho chovani ve mésté Zlin na podzim 2021 byly
tyto funkce prepocitany dle aktualnich dat.

Model volby dopravniho mddu obsahuje Etyfi regresni rovnice pro kazdy modelovany dopravni mod zvlast
(IAD, VHD, p&si, kolo). Rovnice jsou zaloZeny piedevaim na cestovnim ¢ase jednotlivych mddd dopravy, dale



hraje roli délka cest (pFedevsim pro pési a cyklistické cesty). Méné vyznamnym parametrem se ukazalo
prevySeni terénu (cyklisticka doprava). Grafy niZe znazorfiuji modelovanou volbu dopravniho prostiedku.

MODELOVANA VOLBA DOPRAVNIHO PROSTREDKU

mKOLO m OSOBNiAUTOMOBIL mPESIi mVHD

Graf 2 Modelovand volba dopravniho prostiedku (Priizkum dopravniho chovani Zlin, 2021)

Modelovana volba dopravniho prostredku

HW Ek, akt, auto neni k disp, [KNj 15,1 335

HW Ek, akt, disp, auta [N 68,0

HS auto neni k disp, ¥

HS disp, Auta Al

HO Ek, neakt, auto neni k disp |3

HO Ek, neakt, disp, auta [} 46,6 288 21,2
HO Ek, akt, auto neni k disp, kWi 22,6 33,3 40,8
HO Ek, akt, disp, auta A (YA 18,5 12,0
HEZaci ZS [Nl 17,9 56,2 22,9
GISERNE 22 M 15,8 26,9 55,0

0% 10% 20% 30% 40% 50% 0% 70% 80%  90%  100%
mKOLO m OSOBNiAUTOMOBIL mPESi mVHD
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Graf 3 Modelovana volba dopravniho prostredku dle poptavkovych vrstev

Obsazenost automobilu je do procesu modelovani zarazena po volbé dopravniho prosti‘edku. Rozdéluje
cestujici autem na FidiCe a spolucestujici. Slouzi jako prevod z osob cestujicich autem na pocet vozidel.

Vyuzity dopravni mod

Ridi¢ 79 %
Spolujezdec 21%
Obsazenost automobilu 1.27

Tabulka 10 Obsazenost automobilu (Priizkum dopravniho chovani Zlin, 2021)

Produkce cest nakladni dopravy v jednotlivych zonach byla odhadnuta z poctu, velikosti a charakteru firem,
zabyvajicich se prepravou zboZi, které sidli v dané zoné. Na zakladé dat o vyuZiti Gzemi a o vétSich
spolecnostech, zabyvaijicich se prepravou zboZi, byly odhadnuty tdaje o produkcich a atraktivitach jednotlivych
zon.

Model predpoklada, Ze Fetézec cest silni¢ni nakladni dopravy je za danou ¢asovou jednotku uzavieny, tj. Ze
konci ve stejné lokalité, kde zacal. Vzhledem k nedostatku dat o firmach byly poti'ebné idaje odhadovany na
zakladé dat z webovych stranek firem. Jedna se zejména o nasledujici udaje: flotila, tedy pocet lehkych a
tézkych nakladnich vozidel, predpokladany obrat a predpokladany pocet destinaci v ramci jedné cesty. Jako
atraktivita zon modelu z hlediska nakladni dopravy byla vyuZita data typu: plochy pro vyrobu a skladovani,
lehky a tézky prlimysl, obchody.

Model dopravy zahrnuje nejen dopravu zacinajici a koncici v modelovém Gzemi, ale také dopravu, ktera vznika
mimo modelové Gzemi a kon¢i v tomto Uzemi (tzv. cilova doprava), vznika v modelovém Gizemi a z tohoto
Uzemi vyjizdi (tzv. zdrojova doprava) anebo vznika i kon&i mimo modelové (izemi a modelovym Gzemim pouze
projizdi (tzv. tranzitni doprava).

Pro stanoveni tranzitni dopravy byla vyuZita data ze smérového priizkumu silni¢ni dopravy z roku 2021 a data
ze sCitani dopravy z roku 2016.

Zdrojova a cilova doprava byla modelovana obecnym gravitacnim modelem, kde atraktivita pro tuto dopravu
predstavovala souet dil¢ich atraktivit pouZitych pro jednotlivé Gcely cest (pocty pracovnich mist, tdaje o
nakupnich a obchodnich centrech a dal3i), nebot u tohoto typu dopravy Gcel neni znam.
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6 Model soucasného stavu 2021

Dopravni model je zaloZen na radé obecnych predpokladl, matematickych funkcich a velkého mnoZstvi riiznych
dat v neznamé kvalité. Po dokonceni tvorby modelu je vysledkem vZdy model, ktery je skutecnosti pouze
blizky, jelikoZ zajmové Uzemi modelu je téméF vZdy unikatni. Kalibrace slouZi jako kritické zhodnoceni stavby
modelu s cilem identifikovat jeho slabiny. V ramci procesu kalibrace se navrhuji Gpravy proménnych nebo

velicin tak, aby vysledky co nejvice odpovidali realité.

Kalibrace probihala v nékolika iteracich, predevsim se kalibrovaly funkce dopravni poptavky. V prvni fazi byly
funkce kalibrovany na data z priizkumu dopravniho chovani (viz kap. distribuce cest a volba dopravniho
prosti'edku). V dali fazi bylo kontrolovano, zda data odpovidaji intenzitdm na komunikacich naméFenych pfi
priizkumech silni¢ni dopravy a poctu cestujicich ve vozidlech verejné dopravy.

Kalibrace dopravnich intenzit byla provedena pomoci funkce TFlowFuzzy. Celkem byla funkce vyuZzita na 20
profilti. Namérené intenzity na profilech jsou ze dvou zdrojl dat, pricemZ jsou hodnoty prepocitany na hodnoty
RPDI za pracovni den:

e  smérovy kamerovy priizkum (2021)
e ASD(2021)

Pro srovnani pozorovanych a modelovanych hodnot byla vyuZita statistika GEH. Statistika zahrnuje jak
relativni, tak absolutni chybu a je tedy vhodna pro vyjadreni shody modelu a reality. Vztah urcujici vysledky
statistiky GEH dle DMRB (Design Manual for Roads and Bridges (DMRB)):

e = | M=O°
M +0)/2

kde Mje intenzita spoCitana v modelu a Cje intenzita empiricky ziskana v terénu.

Profil Modelované Modelované Modelované GEH IAD GEH LND GEH TND

intenzity intenzity intenzity

IAD/24 h LND/24 h TND/24 h

pred po pred po pred po pred po pred po pred po
ASD 55 3140 2650 190 110 20 40 22 11,3 11,2 55 | 42 0,2
ASD 55 2350 4140 160 120 10 40 1 23,6 8,1 18| 47 58 1,4
ASD 61 450 690 10 30 0 10 222 124 9,5 68| 11,8 105
ASD 61 390 730 10 30 0 10 22,1 8,1 9% | 63| 65 46
1-34-1 1040 1700 400 230 20 30| 31,5 143 138 45 6,9 6,2
1-34-2 2510 2890 350 150 30 20 41 13, 86| 40 58| 77
1-36-1 1650 2300 150 70 10 0| 169 23 1,5 57 1,2 3,3



§\\° zlin

v pohybu
1-36-2 1560 | 2260 | 180 | 160 10 0 40 122] 74 59 15 24
1-37-1 410 5140 300 360 ) 60 102 03 23 07 38 09
1-37-2 410 5500 370 370 30 60 96 30 04 06 49 04
1-38-1 2030 2260 150 350 30 150 67 66 140 12| 154 37
|-38-2 2400 280 140 350 30 150 06 30 132 01| 161 4b
I-41-1 2450 | 3790 0 80 0 0 23 262 44 34 45 51
1-41-2 2190 | 440 100 120 0 0 335 58 89 67 36 36
|-45-1 9700 = 9620 950 1050 | 610 910 103 111 26 05 69 4D
|-45-2 7140 6980 870 | 400 540 80 68 87 32 154 174 52
T-14-1 1340 | 1230 110 90 30 30 9% 65 06 29| 36 39
T-14-2 1360 | 1210 110 90 0 30 9% 55 L1 12 41 4k
T-211 2810 2760 260 350 | 130 100 75 66 44 10 k4 14
T-21-2 2760 2780 260 350 | 130 100 08 04 63 08 68 4D

Tabulka 11 Srovnani kalibrovanych Usekd pied a po kalibraci na vybranych profilech

Pomoci nastroje T-Flow fuzzy byla takeé kalibrovana matice vefejné dopravy. Konkrétné byly vyuZity data
z nastupli a vystupli na zastavkach VHD. Nasledné byla data porovnana s pocty piepravenych osob na
jednotlivych linkach VHD.

Prepravené osoby za 24 hodin
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m Dopravni model Data DZSO

Graf 4 Porvnani modelovanych a pozorovanych hodnot na linkach DZSO

Cyklisticka doprava byla kalibrovana na data ze scitani cyklistd, které probéhlo na jare roku 2021. Vystup
z modelovani cyklistické dopravy je na obrazku €. 7.

6.2 Validace dopravniho modelu

Pro ovéreni shody modelu a reality bylo vyuZito deset profilli. Které nevstupovaly do procesu kalibrace. Jedna
se 0 data ze smérového kamerového priizkumu prepocitaného na RPDI za pracovni den. Vysledek validace je
niZe v tabulce €. 12.
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Profil IAD LND TND

model scitani GEH model scitani GEH model scitani GEH
1-31-1 17300 17050 1,9 1590 1410 46 1180 1200 0,4
1-31-2 17330 18260 7,0 1570 1450 3,0 1180 1270 2,5
1-32-1 5840 6200 47 610 560 2,1 200 250 3,0
1-32-2 5580 5500 11 550 600 2,1 200 240 24
1-33-1 7650 8050 46 560 580 0,7 200 240 2,9
1-33-2 7700 8530 9,2 620 550 3,0 190 250 35
I-44-1 7410 8020 6,9 590 490 3,9 70 70 0,4
I-44-2 7930 10280 24,6 640 610 11 120 80 44
I-46-1 5090 5400 43 230 300 4,2 20 70 8,2
I-46-2 7850 8240 Lk 900 610 10,9 30 110 10,0

Tabulka 12 Validace vybranych profil(

Pro zatiZeni silni¢ni dopravy (IAD, LND, TND, kolo) bylo vyuZito iterativni rovnovazné zatizeni sité (Equilibrium
Assignment), kde kazdy Gc¢astnik silni¢niho provozu voli trasu tak, Ze cestovni doba na vSech alternativnich
trasach je vysSi neZ zvolena trasa. Pro vypoCet verejné hromadné dopravy bylo vyuZito procedury zaloZené na
jizdnich fadech (Timetable-based Procedure). Vystupem zatiZeni silni¢ni dopravy jsou intenzity na hrandch
dopravni sité (viz obrazek 5 a 7, pfiloha €. 1), vystupem zatiZeni VHD jsou potty cestujicich na linkach VHD (viz
obrézek 6, priloha ¢. 2), nastupuijici a vystupujici na zastavkach apod.

Denni intenzity automobilové dopravy, scénaf STAV 2021

X
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K Pasekam
SUMA 28500

Obrazek 5 Denni intenzity automobilové dopravy, stav 2021



Pod Babou l
& -

=
>

] aB
:IF it

A
” ‘ -~ E;vag
X\
" ] j,A.Bi" 2
s

550
“1 Beneovo nabfe:

LYy

P pocet pasazert VHD

Abc

' Nastup na zastavce VHD

Obrazek 6 Pocet osob ve vozidle VHD

Cyklisticka doprava

-STAV 2021

Séitani cyklistické dopravy 2021

Modelovana cyklisticka doprava

o _250_50

[ cykiisticka doprava

Obrazek 7 Modelovana cyklisticka doprava

Pisarnt)
- T ey |
ﬁ....\ ll




§\\° zlin

v pohybu

6.3 Model ranni Spicky 7:00-10:00

Model ranni dopravni Spicky byl odvozen z modelu celodenniho. Modely tranzitni, zdrojove a cilové dopravy
byly upraveny tak, aby korespondovaly se smérovanim dopravy v daném ¢asovém okné. Data o intenzitach
v ranni $picce byla odvozena ze smérovych kamerovych priizkumd. V tabulce niZe (ze vidét rozdily ve
sméfovani dopravy na dvou profilech silnice 1/49.

Profil Intenzity dopravy Podil na celodennich
intenzitach v obou smérech
ov LNV TNV ov LNV TNV
1/49 smér do Zlina 3359 406 399 0.1 0.13 0.15
Otrokovice ze Zlina 1579 261 202 0.05 0.09 0.08
1/49 smér Vizovice | doZlina 1798 185 198 0.10 0.10 0.12
ze Zlina 1579 261 202 0.09 0.14 0.13

Tabulka 13 Podil ranni $picky na celkovych profilovych intenzitach

V ramci modelu vnitini dopravy byla poniZena hybnost obyvatelstva dle daného ¢asového okna (50% cest HW a
HE, 32% cest HS, 20% cest HO). Intenzity vozidel hromadné dopravy byly ponizeny na ¢asové okno dle jizdnich
rada.

Denni intenzity automobilové dopravy, stav 2021, ranni Spi¢ka (7:00-10:00)

Sokolska
SUMA 3970

2. kvétna

... |Zel. pfejezd Podvesna
“|suma 2490

{fida Tomaze Bat [y
SUMA 5580

Obrazek 8 Intenzity automobilové dopravy, ranni Spicka
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6.4 Model odpoledni sSpicky 14:00-17:00

Model odpoledni dopravni Spicky byl odvozen z modelu celodenniho. Modely tranzitni, zdrojoveé a cilové
dopravy byly upraveny tak, aby korespondovaly se sméfovanim dopravy v daném ¢asovém okné. Data o
intenzitach v odpoledni $picce byla odvozena ze smérovych kamerovych priizkumd. V tabulce niZe |ze vidét
rozdily ve sm&fovani dopravy na dvou profilech silnice I/49.

Profil Intenzity dopravy Podil na celodennich
intenzitach v obou smérech
ov LNV TNV ov LNV TNV
1/49 smér do Zlina 3538 248 136 0.1 0.08 0.05
Otrokovice ze Zlina 2624 176 17 0.08 0.06 0.04
1/49 smér Vizovice | doZlina 2051 193 99 0.1 0.1 0.06
ze Zlina 2624 176 117 0.14 0.10 0.07

Tabulka 14 Podil odpoledni $picky na celkovych profilovych intenzitach

V ramci modelu vnitini dopravy byla poniZena hybnost obyvatelstva dle daného ¢asového okna (50% cest HW a
HE, 35% cest HS, 20 % cest HO). Intenzity vozidel hromadné dopravy byly poniZeny na ¢asové okno dle jizdnich
rada.

Denni intenzity automobilové dopravy, scénaf STAV 2021 - odpoledni $pi¢ka 14:00-17:00
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Obrazek 9 Intenzity automobilové dopravy, odpoledni $picka



7 Scénare rozvoje dopravy BAU

7.1 Vyvoj demografie a vyuziti Gzemi

Vyvoj demografie a vyuZiti Gzemi byl zpracovan v ramci Technické zpravy TZ_1.3.2 Geograficka analyza Gzemi.
NiZe v tabulce jsou obsaZeny celkové pocty obyvatel za sledované roky v rozdéleni na katastralni Gzemi mésta.

Je patrné, Ze nejvétsi rozvoj bytove zastavby je planovany v oblasti Malenovice u Zlina.

- b
Kostelec u Zlina
e

2 S W
\ S
A e g A
//‘
,/

Katastralni izemi mésta Zlin

Obrazek 10 Katastralni tzemi mésta Zlin

Pocet obyvatel 2021 2030 2035

Jaroslavice u Zlina 778 658 611
Kleclivka 339 287 266
Kostelec u Zlina 1805 1576 1467
Kudlov 2024 1730 1898
Lhotka u Zlina 378 320 298
Louky nad Drevnici 916 935 1060
Luzkovice 594 618 574
Malenovice u Zlina 6321 8 240 7662
Mladcova 2 355 2230 2072
Prstné 2968 21798 2 644
Priluky u Zlina 2 651 3469 3251
Salas u Zlina 182 154 143
Stipa 1736 2108 3042
Velikova 602 508 562
KU Zlin 46717 40737 38155
Mésto Zlin (celkem) 70 366 66 368 63 705
Spadové uzemi 17536 15613 15223

Tabulka 15 Pocet obyvatel ve vyhledovych letech (bez déti do Sesti let)




Odhad narlstu poctu
obyvatel do roku 2035
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Obrazek 11 Odhad nartstu poctu obyvatel do roku 2035

Odhad nardstu pracovnich
mist do roku 2035
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Obrazek 12 Odhad nardstu po¢tu pracovnich mist do roku 2035
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Predpokladany vyvoj mezioblastnich vztah pro silni¢ni dopravu udavaji koeficienty technickych podminek 225
(Progndza intenzit automobilové dopravy, EDIP 2018). Koeficienty jsou stanoveny dle délky cesty, typu vozidla
a Casového horizontu pro Zlinsky kraj. Hlavnim cilem progndzy je stanoveni budoucich dopravnich narok,
které budou pravdépodobné kladeny na jednotlivé ¢asti silnicni sité. Z tabulky niZe je zietelné, Ze intenzity
automobilové dopravy v horizontech 2030 a 2035 pravdépodobné porostou. U kratkych cest (do 5 km) pFiblizné
0 15 %, u cest na stedni vzdalenosti (do 20 km) aZ 0 20 %.

Délka cesty do 5 km Délka cesty do 20 km Délka cesty nad 20 km

ov LNV TNV ov LNV TNV ov LNV TNV

2021 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
2030 1.13 1.20 1.10 1.13 1.20 1.10 1.12 1.19 1.09
2035 1.17 1.28 1.14 1.17 1.27 1.14 1.15 1.26 1.13

Tabulka 16 Koeficienty vyvoje mezioblastnich vztah(

Scénare BAU zachycuiji planovany rozvoj Gizemi a vyvoj demografie. Celkem bylo vypocitano pét BAU scénar.
Scenar BAU-0 2030 zachycuje pouze zmény v demografii a rozvoji uzemi bez silni¢nich staveb. Jsou v ném
vsak zahrnuty koeficienty vyvoje mezioblastnich vztaht.

Scénare BAU-A 2030 a BAU-A 2035 sleduji vyvoj bez stavby dalnice D49 v Gseku Hulin-FryStak. Scénar'e BAU-B
2030 a BAU-B 2035 tuto stavbu zahrnuji a dale obsahuji i FryStacky privadéc a obchvat Zale$né. Stavby ve
scénarich jsou rozepsané v tabulce nize.

Popis opatreni BAU-A BAU-B
2030 | 2035 | 2030 | 2035

Vyvoj demografie a rozvoj uzemi 2030 X X

Vyvoj demografie a rozvoj Gzemi 2035

Koeficienty vyvoje mezioblastnich vztahl

Modernizace a elektrizace trati Otrokovice -

Vizovice

Napojeni priimyslové zony Priluky + P&R Priluky X X X
Krizovatka a terminal Podlesi - Okruzni

Pravobrezna komunikace v iseku Prstné - X X X

Podbaba + Prstenska pricka
Levobiezna komunikace Prstné
Propojeni PFiluky s 1/49 - Bonécka pricka X X X
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Dopravni terminal Zlin - centrum X X
Frystacky privadéc
Obchvat ZaleSné

Dalnice D49, isek 4901 Hulin-FrysStak
Dalnice D49, usek 4902 Frystak-Lipa

Tabulka 17 Scénare BAU

X | X X X
X | X X | X | X

Obrazky 13-16 znazorfiuji stavby ve scénafich BAU-A a BAU-B.

Vysledky modelovani scénari BAU jsou obsaZené v tabulce 18. Z ni je patrné, Ze i pres predpokladany celkovy
pokles obyvatelstva intenzity automobilové dopravy mirné porostou, predevsim na tridé Tomase Bati ve sméru
na Otrokovice, kde se predpoklada nova vystavba. | pres zapocitané koeficienty vyvoje dopravy klesa doprava
na mosté Gahurova a to diky diky vybudovani prvni etapy Pravobiezni komunikace.

Obrazky 17-24 znazorfiuji vystupy modelovani silni¢ni dopravy v jednotlivych scénarich rozvoje a rozdilovy
kartogram intenzit v porovnani s rokem 2021. Vysledky modelovani v menSim méFitku jsou pak soucasti pfiloh
5-8.

Profil STAV BAU-A BAU-B
2021 2030 2035 2030 2035

2. kvétna 10300 = 10900 11000 6 300 6 100
Beznicka 12200 | 12400 @ 12600 13300 13600
K Pasekam 28500 30300 29900 | 29300 | 28500
most Gahurova 23200 22000 21900 | 21900 21600
Nabrezi 11000 = 12000 12000 10300 10400
podjezd Dlouha 17500 | 18700 = 18500 18400 18500
Sokolska 20300 22100 | 22300 | 16700 | 16900
Stefanikova 10900 | 11100 11100 11500 11500
tiida Tomase Bati (Prstné) 20200 22600 | 22400 | 20200 | 19500
trida Tomase Bati + Stefanikova 44700 45900 45500 | 42500 | 42200
tiida Tomase Bati 41200 42900 41900 40800 | 39900
Zel. prejezd Podvesna 11600 | 11200 11400 12900 13100

Tabulka 18 Porovnani vybranych profild ve scénarich BAU
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Scénaf BAU-A 2030

Dopravni zaméry
Dopravni terminal Zlin - centrum
Boné&cka pficka

- Modernizace a elektrizace trati Otrokovice — Vizovice
Napojeni primysové zény Priluky

- PravobfeZna komunikace v useku Prstné — Podbaba

Bl Frstensia piicka

Obrazek 13 Dopravni zaméry ve scénari BAU-A 2030

Scénafi BAU-A 2035

Dopravni zaméry

Dopravni terminal Zlin - centrum

Bonécka piicka

Levobfezni komunikace Prstne

Modernizace a elektrizace trati Otrokovice — Vizovice
Napojeni primysové zény Pfiluky

Kfizovatka a terminal Podlesi - Okruzni

PravobieZna komunikace v useku Pritné — Podbaba

Prstenska pricka

Obrazek 14 Dopravni zaméry ve scénari BAU-A 2035
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Scénaf BAU-B 2030

Dopravni zaméry

Doprawni terminal Zlin - centrum

Bonécka pficka

D49

Frystacky pfivadéc

Modernizace a elektrizace trati Otrokovice — Vizovice
Napojeni primysové zony Priluky

Obchvat Zalesneé

PravobfeZna komunikace v useku Pritné — Podbaba

Prstenska pficka

Obrazek 15 Dopravni zaméry ve scénari BAU-B 2030
Scénai BAU-B 2035

Dopravni zaméry
Dopravni terminal Zlin - centrum
Bonécka pricka

D49

Frystacky pfivadéd

LevobfeZzni komunikace Prstne

Modernizace a elektrizace trati Otrokovice — Vizovice
Napojeni primysové zoény Priluky

Obchvat Zalesne

Kfizovatka a terminal Podlesi - Okruzni

Pravobiezna komunikace v useku Pritné — Podbaba

Prstenska pricka

Obrazek 16 Dopravni zaméry ve scénari BAU-B 2035



Denni intenzity automobilové dopravy, scénaf BAU-A 2030
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Obrazek 17 Denni intenzity automobilové dopravy, scénar BAU-A 2030
Rozdilovy kartogram STAV 2021 oproti BAU-A 2030
T o o -

Rozdil dennich intenzit dopravy
Bl <= stav 2021

N - stav 2021




Denni intenzity automobilové dopravy, scénaf BAU-A 2035
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Obrazek 19 Denni intenzity automobilové dopravy, scénar BAU-A 2035
Rozdilovy kartogram STAV 2021 oproti BAU-A 2035
T UG YK

-

Rozdil dennich intenzit dopravy

Bl <= stav 2021
N - stav 2021

Obrazek 20 Rozdilovy kartogram STAV 2021 oproti BAU-A 2035
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Denni intenzity automobilové dopravy, scénaf BAU-B 2030
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Obrazek 21 Denni intenzity automobilové dopravy, scénar BAU-B 2030

Rozdilovy kartogram STAV 2021 oproti BAU-B 2030
T T % BN

-

Rozdil dennich intenzit dopravy
Bl <= stav 2021
N - stav 2021

Obrazek 22 Rozdilovy kartogram STAV 2021 oproti BAU-B 2030
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Denni intenzity automobilové dopravy, scénai BAU-B 2035
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Obrazek 23 Denni intenzity automobilové dopravy, scénar BAU-B 2035
Rozdilovy kartogram STAV 2021 oproti BAU-B 2035
T = R

Rozdil dennich intenzit dopravy
Bl <= stav 2021
N - stav 2021

Obrazek 24 Rozdilovy kartogram STAV 2021 oproti BAU-B 2035
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8 Scénare rozvoje dopravy navrhoveé
casti pro rok 2035

8.1 Parametry navrhovych scénari

Scénare navrhové Casti vychazi ze scénare BAU-B 2035. Je v nich zapotitan vyvoj demografie do roku 2035 (ze
70 tis. na 63 tis. obyvatel na Gzemi mésta Zlin), rozvoj nové zastavénych ploch (viz Obrazek 11) a rozvoj
pracovnich prileZitosti (viz Obrazek 12). Oproti scénafi BAU-B 2035 scénaie navrhové ¢asti nepocitaji

s propojenim Okruzni - Podlesi a vystavbou levobi'eZni komunikace Prstné.

Vysledné intenzity modelovani automobilové dopravy jsou pronasobeny koeficientami vyvoje dopravy dle
technickych podminek 225 (Progndza intenzit automobilové dopravy, EDIP 2018). Ty odhaduji nardst silni¢ni
dopravy do roku 2035 cca o 17% pro osobni vozidla a aZ 0 28% pro lehka nakladni vozidla.

Scénare navrhove Casti zapocitavaji prisnéjsi parkovaci management, dostavbu cyklotras dle generelu dopravy
2015 a v rliznych variantach zklidnéni dopravy v obytnych ¢astech mésta. NiZe v tabulce je piehled opatreni
pro jednotlivé scénare a jejich rozdily.

. P&R Malenovice

B P&R Louky

Popis opatreni BAU-B | NAVRH | NAVRH NAVRH

2035 A B C

Vyvoj demografie a rozvoj zemi 2035 X X X X

Koeficienty vyvoje mezioblastnich vztaht 2035 X X X X

Dopravni stavby

Modernizace a elektrizace trati Otrokovice - Vizovice X X X X

Dalnice D49, usek 4901 Hulin-Frystak X X X X

Frystacky privadéc X X X X

Dopravni terminal Zlin - centrum X X X X

Pravobrezna komunikace v Useku Prtné - Podbaba + X X X

Prstenska pricka

I1. etapa PravobreZzni komunikace Louky - Prstné X

[11. etapa Pravobiezni komunikace Louky - Otrokovice X

Napojeni prlimyslové zony Priluky + P&R Priluky X X X X

Tunel pod centrem dle studie proveditelnosti X X

Propojeni Priluky s I/49 - Bonécka pritka X X X

Obchvat ZaleSna X X X

KFiZovatka a terminal Podlesi - Okruzni X

Levobrezna komunikace X

I N
T —




P&R Priluky

P&R Breznicka

P&R Vrsava

(ve formatu A1 v pfiloze 12)

Vyhrazené pruhy pro VHD Zlin - Otrokovice (na mistech,
kde jsou v soucasné siti vice nez dva pruhy)

P&R Stadion
Cykloobousmérky
Cyklisticka infrastruktura

Posileni linek kolejové dopravy

Regulace vjezdu ND

Z6ny 30

Obytné zdny

Management parkovani

Preference péSich tras

B B8R

Tabulka 19 Opatieni navrhovych scénarti v dopravnim modelu
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Navrh zklidnénych zén

Obrazek 25 Navrh zklidnénych zon

Navrh zklidnénych zén
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8.2 Scénar NAVRH A 2035

Scénar NAVRH A 2035 je zaloZen na rychlé a frekventované kolejové dopraveé. Je zvy$ena frekvence viakovych
spojii mezi Otrokovicemi a Zlinem na 2 spoje/hod., ve $picce 4 spoje/hod. Jsou implementovana nova zachytna
parkovisté P+R v blizkosti prestupnich uzld integrované dopravy na okrajich mésta. V mistech, kde tomu
dovoluje kapacita, jsou zavedeny BUS pruhy.

Z infrastrukturnich staveb NAVRH A potita na rozdil od scénare BAU-B 2035 se stavbou pravobiezni
komunikace do Otrokovic. Dale scénar uvaZuje s vystavbou tunelu pod centrem mésta dle studie
proveditelnosti Tunel - centrum (AFRY 07/21). V této variant& je zobousmérnéna tiida Tomase Bati tak, aby
byla co nejvice zkracena trasa automobild. Ulice Stefanikova je v této ponechana jako zklidn&na obsluzna
komunikace.

Mimo infrastrukturni stavby scénar dale pocita s prevedenim obytnych oblasti do reZimu z6n 30 a s dostavbou
cyklistické sité dle generelu dopravy 2015. Ve scénafi je uvazovano se zménou parkovaci politiky (piedevsim
v centru mésta).

Denni intenzity a

: ‘

-1STUI42 .-13701’42 1

EED ¢
—— ool |l
&) -

2t a
e [0) suma vozidel/ nakladni + BUS

Obrazek 27 Denni intenzity automobilové dopravy, scénaf NAVRH A 2035



Denni intenzity automobilové dopravy, scénai NAVRH A 2035
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Obrazek 28 Denni intenzity automobilové dopravy, scénai NAVRH A 2035
Rozdilovy kartogram BAU-B 2035 oproti NAVRH A 2035
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8.3 Scénar NAVRH B 2035

Scénar NAVRH B 2035 je zaloZen na rychlé a frekventované verejné hromadné dopravé. Jsou implementovana
nova zachytna parkovisté P+R v blizkosti prestupnich uzld integrované dopravy na okrajich mésta. V mistech,
kde tomu dovoluje kapacita, jsou zavedeny BUS pruhy.

Z infrastrukturnich staveb NAVRH B po¢ita na rozdil od scénare BAU-B 2035 s vystavbou tunelu pod centrem
mésta dle studie proveditelnosti Tunel - centrum (AFRY 07/21). V této varianté je zobousmérnéna ulice
Stefanikova. Trida Tomase Bati je prevedena do rezimu pési zény s povolenym piistupem MHD.

Mimo infrastrukturni stavby scénar dale pocita s prevedenim obytnych oblasti do reZimu z6n 30 a s dostavbou
cyklistické sité dle generelu dopravy 2015. Ve scénafi je uvazovano se zménou parkovaci politiky (piedevsim
v centru mésta).

Denni Intenzity automobllové dopravy - scénaf NAVRH B 2035
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Obrazek 30 Denni intenzity automobilové dopravy, scénaf NAVRH A 2035



Denni intenzity automobilové dopravy, scénai NAVRH B 2035
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Obrazek 31 Denni intenzity automobilové dopravy, scénai NAVRH B 2035
Rozdilovy kartogram BAU-B 2035 oproti NAVRH B 2035
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8.4 Scénar NAVRH C 2035

Scénar NAVRH C 2035 je zaloZen na principech zeleného mésta kratkych vzdalenosti s preferenci pési a
cyklistické dopravy. Vyrazna je preference pési dopravy jak v obytnych oblastech, tak na prechodech. Obytné
oblasti jsou v dopravnim modelu pievedeny do reZimu obytnych zon (20 km/hod). Scénaf uvaZuje s dostavbou
cyklistickeé sité dle generelu dopravy 2015. Je podporovan typ dopravy B&R pfi dojizdéni na zastavky VHD.

Scénai NAVRH C nepotita s novou silni¢ni vystavbou, vynechava nové velké infrastrukturni stavby tak, aby
byla zachovano nejkrati mozné spojeni pro chodce (bez podchodd, nadjezdd). Dopravni sit tedy koresponduje
se soutasnym stavem (kromé vystavby dalnice D49 a Frystackého privadéce). Ve scénafi je uvaZovano

s maximalné prisnou parkovaci politikou.

V mistech, kde tomu dovoluje kapacita, jsou zavedeny BUS pruhy. Stejné jako v ostatnich scénafich je pocitano
s posilenim intenzit kolejové dopravy.
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Denni intenzity automobilové dopravy, scénai NAVRH C 2035
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Obrazek 34 Denni intenzity automobilové dopravy, scénai NAVRH C 2035
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8.5 Porovnani navrhovych scénari

rvo

Pro znazornéni rozdild navrhovych scénafi bylo vyuZito 22 profild (viz Obrazek 37). Nejvétsi zmény dopravnich
intenzit v navrhovych scénafich jsou tyto:

e Dopravni intenzity se presouvaji ze zklidnénych oblasti (zony 30, obytné zony) na zakladni
komunikagni sit.

o Diky zavedeni vétSi impedance pro parkovani osobnich vozidel v centru mésta, klesa podil cest do
centra timto dopravnim prostiedkem (nejpiisn&jsi parkovaci politika je ve scénaii NAVRH C).

o Diky zavedeni rychlé kolejové dopravy mezi Otrokovicemi a Zlinem se pocita s ¢astecnym presunem
cest na VHD.

e Vystavba obchvatu Zale$né vyrazné prispéje k poklesu intenzit na ulici 2. kvétna.

e Tunel pod centrem mésta v uvaZovanych parametrech prevezme cca 15 tis. vozidel.

Profily k porovnani

Obrazek 36 Profily k porovnani dopravnich intenzit
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- 3V pohybu
Profil BAU-B  NAVRH @ NAVRH | NAVRH
2035 A B C

1 2. kvétna 5900 3800 2500 7300
2 Breznicka 13500 14100 13700 12400
3 Frystacka 27400 24900 24 500 22600
4 hranice ZLlin - Otrokovice 33800 23700 29 900 25300
5 K Pasekam 28000 25500 23900 22400
6 Lazné 10800 6800 6 600 5500
7 most Gahurova 21100 21300 19300 22000
8 mosty Prstné 6900 7100 6300 6800
9 mosty Priluky 12400 10400 12 800 11000
10 | Nabrezi 10400 10600 9 600 7900
11 | Osvobozeni 23900 23000 22 400 21400
12 | podjezd Dlouha 18900 16800 17 300 18300
13 | Sokolska 18000 16200 15500 20200
14 | Stefanikova 11400 7900 6100 12000
15 | Stefanikova 14300 10800 10 200 16300
16 | Stefanikova (Skolni) 22600 1900 | 20500 21600
17 | trfida Tomase Bati 19600 9100 11100 23200
18 | trida Tomase Bati 41900 35800 34 900 33600
19  tfida Tomase Bati + Stefanikova 39800 34400 37300 35900
20 | Tunel 0 16900 15100 0
21  Vodni 13100 10700 13900 7300
22 | 7Zel. prejezd Podvesna 13500 15300 14000 11400

Tabulka 20 Porovnani vybranych profild ve scénarich navrhové casti

Z hlediska objemu motorové dopravy na modelovaném uzemi, vozokilometry v navrhovych scénafich A - C
postupné klesaji. Velky posun ve snizeni VOZKM je viditelny v cetru mésta, kde neni do statistiky zahrnut tunel
pod centrem. Nejniz&i pocet VOZKM v centru mésta je ve scénari NAVRH A, ktery presouva dopravu na tiidu
Tomase Bati a zklidiiuje ulici Stefanikovu. Nejniz$i pocet VOZKM na tzemi mésta Zlin celkové je vak ve
scénari NAVRH C, ktery oproti scénari BAU-B klesa o cca 22 %.

Uzemi (viz Obrazek 2) BAU-B 2035 NAVRH A NAVRH B NAVRH C
Cely model 420 tis,/ 5,7 % 399 tis,/ 5,8 % 399 tis,/ 5,9 % 391 tis,/ 5,5 %
KU Zlin 846 tis,/ 3% 745 tis,/ 3,3 % 730 tis,/ 3,4 % 693 tis,/ 3,3 %
Centrum 48tis,/ 3,2% 28 tis,/ 2,4 % 31tis,/ 2,4 % 45tis,/ 3,2%
Dle typu komunikace (Gzemi KU Zlin)

Silnice I. Tridy 243 tis,/ 6,3 % 202 tis,/ 6,9 % 218 tis,/ 6,5% 227tis,/ 6,2%
Silnice Il. Tridy 138 tis,/ 3,6 % 131tis,/ 3,9 % 131 tis,/ 3,9 % 125tis,/ 3,7 %
Silnice IlI. Tridy 225 tis,/ 1,9 % 200tis,/ 1,9 % 192 tis,/ 2,2 % 182 tis,/ 1,9 %
Mistni sbérna 182 tis,/ 0,8 % 151 tis,/ 0,9 % 139 tis,/ 0,9 % 126 tis,/ 0,7 %



N zlin

- 3V pohybu
Mistni obsluzna 89 tis,/ 1,1% 29tis,/ 2,7% 28tis,/ 2,4 % 38tis,/ 1,8 %
Zona 30 12tis./ 0.1% 61 tis./ 0.6 % 53 tis./ 0.7 % 1tis./ 0%
Obytna zéna 33tis./ 0.3%

Tabulka 21 Objemy motorové dopravy v ndvrhovych scénérich (suma vozidel/ procento TNV)

Rovnice volby dopravniho prostiedku jsou zaloZeny predevsim na cestovnim ¢ase a délce cest jednotlivych
mod{ dopravy. Pri zrychleni, zkvalitnéni ¢i omezeni dopravy dochazi ke zméné volby dopravniho prostredku.
Tabulka niZe udava podily uvazovanych dopravnich prostiedkl na objemu prepravni prace. Scénar BAU-B 2035
priblizné koresponduije se soucasnym stavem. Zaktraktivnéni cyklistické a pési dopravy presouva vyznamny
podil kratsich cest do aktivnich modd dopravy. Zprisnéni parkovaci politiky a zrychleni linek MHD diky BUS
pruhdm presouva delSi cesty do verejné hromadné dopravy.

Dopravni prostredek BAU-B | NAVRH NAVRH = NAVRH
2035 A B C
Kolo 2,6% 3,6% 4,2% 51%
Osobni vozidlo 45,7% 40,7% 35,1% 31,9%
Pési 26,1% 26,8% 27,9% 32,0%
Verejna hromadna doprava 25,6% 28,9% 32,8% 31,0%

Tabulka 22 Volba dopravniho prostiedku v navrhovych scénafich

NiZe v tabulce je odhad pasaZzéri v linkach verejné hromadné dopravy v navrhovych scénarich. Ve scénari
NAVRH C je zapocitan jako pribliZovaci prostredek sdilené kolo, proto se aktraktivnéji stava i viakova
doprava, ktera je tim Casové dostupnéjsi.

NASTUP NA ZASTAVKACH VHD (PAS) BAU-B = NAVRH = NAVRH | NAVRH
2035 A B (s
Trolejbusy MHD 43700 53300 55600 46000
Autobusy MHD 11300 11800 14300 12300
Regionalni a dalkové autobusy 23600 25400 31500 32900
Vliak 3600 5400 6200 9300
CELKEM 82200 95900 107600 100400

Tabulka 23 Modelované nastupy na zastavkach VHD
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9 Shrnuti

Tento dokument popisuje tvorbu scénarti makroskopického multimodalniho dopravniho modelu mésta Zlin.
Kapitoly 3 - 6 pojednavaji o modelovani sou¢asného stavu dopravy ve Zliné. Na souasny stav navazuji
navrhové scénare, které prebiraji funkce sou¢asného stavu, ale méni jejich proménné.

V ramci projektu bylo modelovano celkem osm scénafi: Stav 2021, 4 scénafe BAU (Business as usual) pro roky
2030 a 2035 a tFi navrhove scénare pro rok 2035.

Ukolem scénart BAU je stanoveni budoucich dopravnich nérokd, které budou pravdépodobné kladeny na
jednotlivé Casti silnicni sité. Dle predpokladaného vyvoje mezioblastnich vztah pro silniéni dopravu intenzity
automobilové dopravy v horizontech 2030 a 2035 pravdépodobné porostou. U kratkych cest (do 5 km) pFiblizné
0 15 %, u cest na stiedni vzdalenosti (do 20 km) aZ o 20 % (Progndza intenzit automobilové dopravy, EDIP 2018,
Zlinsky kraj, mésto do 100 tis. obyvatel).

Navrhové scénare se proto snazi zmirnit tento predpokladany narist automobilové dopravy nabidnutim
adekvatnich alternativ v podobé verejné a aktivni dopravy. Jako vitézny byl zvolen vitézny scénar Zlin B, ktery
je zaloZen na rychlé, spolehlivé, integrované, plné elektrifikované verejné dopraveé. Zaroven scénar Zlin B
zahrnuje nékolik vyznamnych infrastrukturnich staveb, které ovliviiuji dopravni tok méstem. Jedna se
napriklad o stavbu tunelu pod centrem mésta, Pravobiezni komunikaci v useku Prstné - Podbaba, Pritenskou
pricku Ci obchvat ZaleSné.

Pravobrezni komunikace a Prsténska pricka umozni Castecné uvolnéni Gahurova nadjezdu a kfiZovatky s tF.
Tomase Bati. Scéndr Zlin B potita s poklesem intenzit na mosté Gahurova o cca 4 tis. voz/de oproti
sou¢asnému stavu. Novy most k ulici Sedesata, ktery ma v ramci projektu vzniknout, navic umozni piimy vstup
do arealu byvalého Svitu, kde je planovano zvyseni pracovnich prileZitosti do roku 2035, ze sidlisté Jizni svahy.
PokracCovani druhé etapy Pravobrezni komunikace je pak navazano na rozvoj Gzemi mezi mistni ¢asti Louky

a TeCovicemi. V ramci rozvoje Gzemniho planu je v tomto Gzemi odhadovano cca 500 novych pracovnich mist.
Castecny presun vozidel ze silnice 1/49 na Pravobitezni komunikaci by umoznil uvolnéni jizdnich pruhd pro
vznik bus-pruhd.

Planovany tunel pod centrem mésta v uvaZovanych parametrech mezi budovou CZZS a Hlubok4 pievezme cca
15 tis. vozidel za den a umozni tak revitalizaci prostoru v oblasti namésti Miru a k preméné tridy Tomase Bati
na pési zonu s pristupem MHD a zasobovani. Povrchové mezioblastni vztahy jsou rozloZeny mezi ulici
Stefanikovu, ktera je obousmérna a Vodni, ktera umoziiuje vjezd do aredlu byvalého Svit z vychodni strany. Ve
scénari Zlin B se tak navy$uji intenzity dopravy na ulici Vodni o cca 3 tis. vozidel/den, ulice Stefanikova v
tseku Skolni naopak klesaji 0 cca 2 tis. vozidel/den oproti sou¢asnému stavu.

Privadéc Frystak napojuje mésto Zlin na navrhovanou dalnici D49 a tim na nadrazenou sit pro dalkovou
dopravu. Piedpokladana intenzita dopravy je na iseku mezi Kostelcem a MK OkruZni cca 24 tis. vozidel/den.



lin
§\P v pohybu
Na privadéc Fry$tak navazuje vystavba obchvatu Zale$né, ktera vyrazné prispéje k poklesu intenzit na ulici 2.

kvétna (aZ vozidel/den). Pfipadné zaslepeni ulic Padélky IX, Padélky | a Padélky Il pro IAD zklidnéni oblasti
Kuty jesté podpofi.
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