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2 Uvod

Hlukova studie byla zpracovana jako dil&i ¢ast ,,Planu udrZitelné méstské mobility mésta Zlina"“. Predkladana
navrhovand ¢ast vyhodnocuje hlukovou zatéZ ze silni¢ni dopravy pro scénai BAU-B (business as usual) a 3
vyvojové scénare A, B, C navrhového roku 2035 a pro Zelezni¢ni dopravu pro navrhovy rok 2035. Hlavnim cilem
modelovani hlukové zatéZe je posouzeni soucasného stavu hlukové zatéZe z provozu na pozemnich
komunikacich a Zeleznicnich tratich ve mésté Zliné v chranéném venkovnim prostoru a chranéném venkovnim
prostoru staveb ve smyslu § 30 zakona &. 258/2000 Sb., o ochrang verejného zdravi, ve znéni pozdgjsich
predpisd [1], za G¢elem zjidténi souladu s ustanovenimi § 12 NV 272/2011 Sb., o ochrané zdravi

pied nepFiznivymi G¢inky hluku a vibraci, v platném znéni [2]. Posouzeni je provedeno matematickym
modelovanim Sifeni hlukové zatéZe z liniovych zdrojd na komunikacni siti mésta Zlina. Vypocty hlukové zatéze
jsou zpracovany formou map hlukovych pasem, vysledky jsou vyhodnoceny ve vztahu k platnym hygienickym
limitGm.

3 Vypoctovy model hlukove
zatéze

Zdrojem podkladovych dat hlukového modelovani je dopravni model zaloZeny na prdmérnych dennich
intenzitach, ktery byl zpracovan Centrem dopravniho vyzkumu, v. v. i. (dale CDV) pro Gcely tohoto projektu, a
to ve verzi multimodalniho dopravniho modelu pro modelovany rok. Data byla nasledné zhotovitelem upravena

a prevedena do 3D formatu pro potfeby hlukového modelovani. Hlukova zatéZ je stanovena pro scénar BAU-B
(business-as-usual) a 3 vyvojové scénafe A, B, C navrhového roku 2035 intenzit silni¢ni a Zelezni&ni dopravy.

Pro vlastni vypocet byl pouZit program SoundPLAN verze 8.1, ktery je jednim z celosvétové rozsifenych
softwarl pro modelovani dopravniho a primyslového hluku s uZivatelsky prijatelnymi nastroji. Tento
softwarovy systém pracuje formou moduld ve 3D a zpracovava riizné druhy map véetné jejich fezli (napf.
hlukové ¢i emisni), vizualizace, optimalizace protihlukovych stén atd. Softwarem lze dale napfiklad provadét
vypocet hlukovych map, vypocet hlukovych map fasad a nasledné stanovit pocet zasazenych obyvatel. Systém
obsahuje relevantni narodni a evropské normy a standardy, a je vyvijen dle platnych doporuceni EU. Mapy
silnicni a Zeleznicni hlukove zatéZe z dopravy byly vypocteny v tomto programu s prostorovym rozliSenim 10 m
ve vySce 3 m nad povrchem terénu tak, aby bylo moZno nad vypoctenymi hodnotami vygenerovat dostatecné
podrobné mapoveé vystupy ve formé isofonovych map.
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3.1 Datova zakladna

Dopravni model pro scénare silni¢ni dopravy byl zpracovan spole¢nosti CDV, a to ve verzi multimodalniho
dopravniho modelu z prosince roku 2021. Hlukovy model tedy zahrnuje data o reliéfu, pozemnich
komunikacich, Zeleznicni trati, budovach a protihlukovych sténach. Pro hlukovou studii mésta Zlina byla
pouZzita nasledujici podkladova data:

Dopravni model mésta Zlina - zpracovany CDV:
o intenzity silni¢ni dopravy,
o sit pozemnich komunikaci.
Zakladni baze geografickych dat Ceské republiky - CUZK ZABAGED®:
vy$kopisna data (DMR 5G, DMP 16),
o polohopisna data (budovy, vodni toky a plochy).

(@)

EIA[3]:
o zeleznicni trat,
o intenzity Zelezni¢ni dopravy,
o protihlukové stény.

4 Metodika vypoctu hlukové
zatéze

4.1 Silnicni doprava

Hlukova zatéz ze silni¢ni dopravy byla pocitana pro skelet komunikacni sité vychazejici z multimodalniho
modelu zpracovaného CDV. Data o prmérnych intenzitach provozu na pozemnich komunikacich jsou soucasti
modelu.

Vypocet hlukové zatéZe ze silni¢ni dopravy byl modelovan dle francouzského standardu ,NMPB-Routes-2008"
[4], ktery je doporucenou vypottovou metodikou dle smérnice Evropského parlamentu a Rady 2002/49/ES ze
dne 25. ¢ervna 2002, o hodnoceni a Fizeni hluku ve venkovnim prostiedi [5] a ktery je v souladu s vypoctovou
metodikou pouZivanou v Ceské republice.

V ramci silni¢ni dopravy uvaZuje hlukovy model tyto kategorie: OA, NA. Do hlukového modelu rovnéz vstupuje
rychlost dopravniho proudu, plynulost provozu a modelované dopravni intenzity [6] a (idaje o mostech na
modelované siti. Vzhledem k nedostatku podkladovych dat byl na véech Usecich sité zvolen pro CR nejtyp
povrch ACO 11 (asfaltovy beton pro obrusné vrstvy) s primérnym stafim 5 let, co je rovnéZ typické pro CR

vvvvvv



N zlin

- A v pohybu

[7]. V pripadé OA a NA byla ADT prepocitana pomérové na priimérnou denni hodinovou intenzitu a primérnou
no¢ni hodinovou intenzitu, coZ je format vstupd, ktery vyZaduje pouzita metodika [8]. Simulace byla provedena
dle platnych rychlostnich limit ve mésté, tj. 50 km/h v obci a 90 km/h mimo obec, v obytnych zonach byla
zadana rychlost 30 km/h. Udaje o komunikacich a dalSich slozkach modelu uvedenych vy3e byly v dal&im
kroku importovany z prostiedi GIS do programu SoundPLAN. Na téchto vstupnich datech byl proveden vypocet
Laeq (ekvivalentni hladina akustického tlaku) pro den (6-22) a noc (22-6) pro silni¢ni dopravu.

4.2 Zeleznicni doprava

Vypocet byl proveden v programu SoundPLAN dle némeckeé vypoctové metodiky ,Schall 03-2012" [9], vypocet
$iteni hluku je v tomto standardu provadén dle postupd vychazejicich z normy CSN 1S0 9613-2 [10]. Tento
némecky vypottovy standard je také doporucen v metodickém materialu SZ , Metodicky pokyn pro hodnoceni a
Fizeni hluku ze Zeleznicni dopravy", ktery byl vydan v roce 2018 [11]. Hlukova zaté7 z Zelezni¢ni dopravy byla
pocitana pro vSechny Zeleznicni traté mésta Zlina. Do modelu je zadana intenzita Zelezni¢ni dopravy pro denni
i nocni dobu po rekonstrukci a take jsou zahrnuty navrzené protihlukové stény v blizkosti Zeleznicni traté,
zdvoukolejnéni v Gseku Otrokovice - Zlin stfed, zvy3eni tratové rychlosti na 100 km/h, obnova Zelezni¢niho
spodku, zména intenzit. Podkladova data s udaji o pribéhu Zeleznicni trati, poctu prijezdd jednotlivych
vlakovych souprav byla prevzata, jak uz bylo zminéno vy3e, z verejné dostupné studie EIA, taktéz tratové
rychlosti, typy vlakd, Zelezni¢ni a spodek a protihlukové stény, které byly manualné v GIS doplnény [3]. Plan
zaméru modernizace a elektrizace trati Otrokovice - Vizovice je tedy sou¢asti hlukového modelu pro navrhovy
rok 2035. Co se tyce provozu na Zelezni¢nich tratich, dle zakona o drahach €. 266/1994 Sb. [12], je definovano
ochranné pasmo drahy, limity jsou stanoveny v NV € 272/2011 Sb. [2], o ochrang zdravi pied nepfiznivymi
ucinky hluku a vibraci, ve znéni pozdéjsich predpisdi.
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5 Vystupni udaje

Vystupem jsou prislusné isofonové mapy hlukoveé zatéZe pro silni¢ni a Zeleznicni dopravu pro denni a noni
dobu. Jednotlivé mapy, které zobrazuji vyhodnoceni dané varianty a situace, jsou vytvoreny jako pasmové
mapy, jeZ pfimo znazorfiuji zatiZeni umisténé zastavby v pétidecibelove Skale. Hlukové mapy slouzi predevsim
k prehledné prezentaci realné akustické situace v Gzemi. Vysledky jsou prezentovany ve formé obrazkovych
priloh. Pétidecibelova Skala hlukovych map byla zvolena v souvislosti ve vztahu k platnym hlukovym limittm,
vzhledem k jednotlivym zdrojiim hluku (silnice, Zeleznice) a dobé (den, noc). Hlukové mapy mésta Zlina jsou
obsaZeny v pfilohach 1-10.

5.1 Vysledky a jejich zhodnoceni

Obecné lze fict, Ze dle legislativy je v CR stanoveno nékolik druhd limitd, ovéem stanovené imisni limity lze
povaZovat za mez prijatelného rizika, nikoliv za bezpe¢ny prah. Jsou urcitym spole¢enskym kompromisem a
jejich prekroceni neznamena akutni poskozeni zdravi. Da se fict, Ze pokud je splnén hygienicky limit pro nocni
dobu, je splnén tento limit i pro denni dobu. Béhem nocni doby pfi spanku totiZ nemaji obyvatelé pred hlukovou
zatéZi moznost Uniku, avsak pres den se vétSina z nich naléza mimo své bydlisté. Z tohoto dlivodu jsou pro
celkové hodnoceni relevantn&jsi mapy zobrazuijici hlukové zatiZeni v prib&hu noci (maximalni limit pro silni¢ni
dopravu v no¢ni dobeé je 60 dB, pro Zeleznici 55 dB). Vzhledem ke skute¢nosti, Ze vétsina pozemnich
komunikaci ve Zliné byla uvedena do provozu ped rokem 2000, je pro hodnoceni pouZito nejbenevolentnéjSich
hlukovych limitd, tyto pozemni komunikace a Zeleznicni traté jsou posuzovany v ramci statutu ,staré hlukové
zatéZze". Imisni limity staré hlukové zatéZe, lze-i ji uplatnit [2], jsou nasledujici. Pro silni¢ni dopravu: denni
doba: Lueq14n= 70 dB, nocni doba: Lueqsn = 60 dB. Je také dileZité zminit, Ze tyto limity neplati pro nové
komunikace. Pokud jde o nové vystavéné komunikace, musi byt splnény prisné;jsi hygienickeé limity, v denni
dobé 60 dB a v noni dobé 50 dB. Je pak nutné pro novou komunikaci vypracovani akustické studie pro
prislunou oblast, ktera bude zahrnovat také protihlukova opatieni, a spliiovat zakonné hygienickeé limity.
Zelezni¢ni hluk je hodnocen dle zakonnych hygienickych limitli Zueq 6= 60 dB, no&ni doba: Zueqen = 55 dB.

V nasledujicich podkapitolach jsou hodnoceny jednotlivé scénare silni¢ni a Zelezniéni dopravy vzhledem

k hygienickym limitdm.
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5.1.1 Silnicni doprava
ScénaF BAU-B 2035

Scénare navrhového roku 2035 vychazi ze scénar'e BAU-B 2035. Scénar BAU-B 2035 pocita s propojenim
komunikaci Okruzni - Podlesi a vystavbou levobrezni komunikace Prstné. Patrny je nardst intenzit na Useku
tiidy Tomase Bati a Stefanikové.

I. priorita - kriticky zasaZené oblasti nad 60 dB v nocni dobé

ul. tf. 3. kvétna

ul. tf. Tomase Bati

ul. Vizovicka

ul. Breznicka

ul. Stefanikova

ul. Gahurova (od ul. t¥. Tomase Bati po ul. Vodni)
ul. Okruzni (od ul. K Pasekam po ul Okruzni)
ul. Vodni (Usek Grahurova - kruhovy objezd)
ul. Osvoboditell

ul. Dlouha

ul. FrysStacka

11/491

Il. priorita - méné kriticky zasazené oblasti nad 55 dB v nocni dobé

111/4976 (od OldFichovic) po I11/4972
ul. Svermova (od odbo¢ky jizné od hradu)
navazujici 1l1/4972 po Salas, vietné
ul. Te€ovska

ul. Gahurova

ul. K Pasekam

ul. Nabrezi

ul. Mladcovska

ul. Pod Mladcovou

ul. Habrtivky

ul. Okruzni

ul. Vodni

ul. Travnik
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ul. Stfedova

ul. Dlouha, Sokolska

ul. Breznicka

ul. Hradska

ul. Lazné, Stipska (Kostelec)

ul. Zamecka, Lukovskd (Stipa)

ul. Pod Vétitakem, K Vétiaku (Stipa)
ul. Hradska

ul. Svambovce

ul. Brezovska

ul. Pindula

11/491 (Velikovd)

nova komunikace - levobieZni spojka
nova komunikace - FryStacky privadéc

Scénai NAVRH A 2035

Scénar NAVRH A 2035 pocita na rozdil od scénaie BAU-B 2035 se stavbou pravobreZni komunikace

do Otrokovic. Dale scénaF uvazuje s vystavbou tunelu pod centrem mésta dle studie proveditelnosti Tunel -
centrum. V této varianté je zobousmérnéna tiida Tomase Bati tak, aby byla co nejvice zkracena trasa
automobil(l. Ulice Stefanikova je v tomto scénafi ponechana jako zklidnénd obsluzna komunikace. Nové
navrhnuté komunikace by mély spliiovat prisnéjSi hygienicke limity, tedy denni doba 60 dB a nocni doba 50
dB. V pripadé Ze tomu tak neni, méla by byt zpracovana dil¢i akusticka studie dané lokality véetné navrzenych
protihlukovych opatieni. (Tato problematika neni zam&rem SUMP, ktery méa poskytnout strategicky ramec a

celkové zhodnoceni celého Uzemi, ne detailné resit protihlukova opatreni novych zamérd, coz je zaleZitosti
podkladovych studii v ramci dokumentace pro Gzemni Fizeni.)

I. priorita - kriticky zasaZené oblasti nad 60 dB v nocni dobé

ul. tf. 3. kvétna

ul. tf. Toma3e Bati (kromé Useku tunelu od ul. Bfeznické po ul. Dlouhd)
ul. Vizovicka

ul. Breznicka

ul. Osvoboditell

ul. Gahurova (od ul. t¥. Tomase Bati po ul. Vodni)

ul. Okruzni (od ul. K Pasekam po ul. Okruzni)

ul. Frystacka
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11/491

Il. priorita - méné kriticky zasazené oblasti nad 55 dB v nocni dobé

ul. Masarykova

ul. Svermova

navazuijici |11/4972 a7 po Salas, véetng
111/4976 (od OldFichovic) po I11/4972
ul. Te€ovska

nova komunikace (ti. Tomase Bati - Nabi'eZi)
ul. Nabrezi

ul. Gahurova

ul. K Pasekam

ul. Mladcovska

ul. Okruzni

ul. Vodni

ul. Travnik

ul. Stfedova

ul. Dlouha

ul. Sokolska

ul. FrysStacka

ul. Breznicka

ul. Mostni

ul. Hradska

ul. Svambovce

ul. Brezovska

ul. Pindula

ul. Podvesna propojena do ul. Sokolovské
ul. Zamecka

ul. Lukovska

ul. Pod VEti'akem

11/491 (Velikova)

11/489 (smér Kasava)

nova komunikace - levobreZni spojka
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Scénai NAVRH B 2035

Scénai NAVRH B 2035 pocita na rozdil od scénare BAU-B 2035 s vystavbou tunelu pod centrem mésta dle
studie proveditelnosti Tunel - centrum. V tomto scéndfi je zobousmérnénd ulice Stefanikova. Trida Tomase
Bati je prevedena do rezimu pési zony s povolenym pristupem MHD.

l. priorita - kriticky zasazené oblasti nad 60 dB v nocni dobé

ul. tf. 3. kvétna

ul. tf. Tomase Bati (kromé Useku tunelu od ul. Beznické po ul. Dlouha)
ul. Vizovicka

ul. BFeznicka

ul. Stefanikova

ul. Osvoboditell

ul. Gahurova (od ul. t¥. Tomase Bati po ul. Vodni)
ul. Okruzni (od ul. K Pasekam po ul. Okruzni)

ul. Dlouha

ul. FrysStacka

I1/491

Il. priorita - méné kriticky zasazené oblasti nad 55 dB v nocni dobé

111/4976 (od Oldfichovic) po I11/4972
ul. Svermova (od odbo¢ky jizné od hradu)
navazuijici |11/4972 a7 po Salas, véetng
ul. Tecovska

ul. Nabrezi

ul. Gahurova

ul. K Pasekam

ul. Mladcovska

ul. Okruzni

ul. Vodni

ul. Travnik

ul. Stredova

ul. Dlouha

ul. Sokolska

ul. Frystacka
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ul. Breznicka

ul. Hradska

ul. Svambovce

ul. Brezovska

ul. Pindula

ul. Lazné, Stipska (Kostelec)
ul. Zamecka

ul. Lukovska

ul. Pod VEti'akem

1/491 (Velikova)

nova komunikace - levobreZni spojka

Scénai NAVRH C 2035

Scénai NAVRH C nepocita s novou silni¢ni vystavbou. Dopravni sit tedy koresponduje se sou¢asnym stavem.

l. priorita - kriticky zasazené oblasti nad 60 dB v nocni dobé

ul. tf. 3. kvétna

ul. t¥. TomaSe Bati

ul. Vizovicka

ul. Breznicka

ul. Stefanikova

ul. Gahurova (od ul. t¥. Tomase Bati po ul. Vodni)
ul. Okruzni (od ul. K Pasekam po ul. Okruzni)
ul. Osvoboditell

ul. Dlouha

ul. Frystacka

I1/491

Il. priorita - méné kriticky zasazené oblasti nad 55 dB v nocni dobé

111/4976 (od Oldrichovic) po 111/4972

ul. Svermova (od odbo¢ky jiZzné od hradu)
navazuijici |11/4972 a7 po Salas, véetng
ul. Te€ovska

ul. Pfima
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ul. Nabrezi

ul. Gahurova

ul. K Pasekam
ul. Mladcovska
ul. Okruzni

ul. Vodni

ul. Travnik

ul. Stfedova

ul. Dlouha

ul. Sokolska

ul. FrysStacka

ul. Breznicka

ul. Hradska

ul. Svambovce
ul. Brezovska

ul. Pindula

ul. Zamecka

ul. Pod Véti'akem
11/491 (Velikova)

5.1.2  Zeleznicni doprava

Hlukoveé limity pro Zelezni¢ni dopravu: denni doba: Zeq1sn = 60 dB, nocni doba: xeqen = 55 dB.

l. priorita - kriticky zasazené oblasti nad 55 dB v nocni dobé

Po celé délce Zeleznicni trati v zastavéném tzemi obce v blizkosti obytnych budov do vzdalenosti cca 20 m.
Il. priorita - méné kriticky zasazené oblasti nad 50 dB v nocni dobé

Po celé délce Zeleznicni trati v zastavéném uzemi obce v blizkosti obytnych budov do vzdalenosti cca 30 m,
zasazena zejména 1. Fada zastavby. Misty chranéna obytna zastavba protihlukovou sténou.
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6Zaver

Dle zadavaci dokumentace byla v navrhoveé ¢asti ,Planu udrZitelné mobility mésta Zlina“ z dostupnych
vstupnich dat pro jednotlivé scénare vypoctena celkova hlukova situace na pozemnich komunikacich

a Zeleznicnich tratich k. 4. mésta Zlina pro denni a nocni dobu. Z obecného hlediska (ze fict, Ze je nejhorsi
situace v nocni dobé, kdy je rusen spanek obyvatel, jelikoZ pres den miZe byt vétsina obyvatel mimo své
bydlisté (3kola, prace, aj.). Proto byla primarné nalezena a analyzovana mista, kde dochazi k obtéZovani
populace no¢nim hlukem vy33im nez 55 dB (silnice) a nad 50 dB (Zeleznice). Na nové postavenych
komunikacich je tfeba spliiovat prisnéjsi hygienické limity, tedy v denni dobé 60 dB a v no¢ni dobé 50 dB, proto
je nutné pied vystavbou realizovat akustickou studii, ktera bude tyto zakonné hygienickeé limity z hlediska
hlukové zatéZe spliiovat, napfiklad diky realizaci protihlukovych opatieni. Toto v3ak neni zamérem této studie.

Z hlediska provozu na pozemnich komunikacich prredstavuje snizeni hluku o 3 dB pokles dopravni intenzity

v daném misté o polovinu, tj. 0 50 %. Obecné jakakoliv vypottova akusticka studie (zpracovand nejen pro
potieby ochrany verejného zdravi pied hlukem) je simulaénim matematicko-fyzikalnim vypoctem
predpokladané (o¢ekavané) hlukové zatéZe a umoZiiuje posoudit zdravotni rizika pro exponované osoby.
Smyslem studie je odhad disledki realizace projektovaného zaméru v Gzemi v roce 2035. Hlavnim vysledkem
studie je upozornéni na mozné prekroceni hygienickych limitd.

Z vysledki Zeleznicni dopravy v navrhovém scénari 2035 vyplyva nasledujici. Pro posouzeni neni mozné
pouZiti korekce pro starou hlukovou zatéZ, jako tomu bylo u sou¢asného stavu, vysledné ekvivalentni hladiny
akustického tlaku jsou porovnavany s hygienickymi limity pro hluk z dopravy na drahach bez SHZ. V prvnim
zdvoukolejnéném Gseku Otrokovice - Zlin Sti‘ed [ze konstatovat, Ze dochdzi oproti stavajicimu stavu (v jiz
odevzdané analytické ¢asti) i pies zvy3eni intenzit dopravy ke sniZeni hlukové situace, na coZ ma vliv navy3eni
tratové rychlosti na 100 km/hod, zlep3eni Zelezniniho svréku a spodku a obnova vozidlového parku

a protihlukové stény. Také v druhém hodnoceném Useku, Zlin Sted - Vizovice, ktery je jednokolejny, ale
intenzity dopravy nejsou oproti stavajicimu stavu vyrazné zvySeny, lze Fici, Ze se hlukova situace mirné
zlepSila. Na toto ma opét vliv tratova rychlost, obnova vozidlového parku i kolejoveho svrsku i spodku

a protihlukové stény.

Ve scénari BAU-B silni¢ni dopravy je oproti sou¢asnému stavu patrny narist hlukové zatéZe v nocni dobé
vzhledem ke zvySovani intenzit automobilové dopravy. Oblasti, ve kterych hluk poroste, jsou mimo jiné ulice
tiida Tomase Bati, NabreZi, Breznicka, Stefanikova, Sokolska, K Pasekam. Sou¢asti tohoto scénare je Frystacky
privadée, na kterém je vy$si hlukova zaté7 a obchvat Zaledné. Ve scénari NAVRH A by méla byt zahrnuta
stavba pravobrezni komunikace do Otrokovic, diky které se v této oblasti mirné zvysi hluk, ktery v ni dfive
nebyl. Soucasti je tunel pod centrem mésta dle studie proveditelnosti Tunel - centrum, diky kterému v centru
dochazi k mirnému hlukovému zlep3eni. Ve scénari NAVRH B je zahrnuta na rozdil od scénare BAU-B 2035 také
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zahrnuta vystavba tunelu pod centrem mésta. Co se tyce hlukového zatiZeni, je tento scénar podobny NAVRHU
A, dojde k mirnému snizeni hluku v centru Zlina diky vystavbé tunelu. Soucasti tohoto scénare neni stavba
pravobiezni komunikace do Otrokovic, tudiZ v této oblasti se hluk nezvysi. Ve scénati NAVRH C se nepocita

s novou silni¢ni vystavbou, dochazi k hlukovému sniZeni v obytnych zonach diky sniZeni rychlosti. Z vysledki
hodnocenych v nocni dobé vyplyva, Ze hlukova zatéZ z provozu na pozemnich komunikacich ve mésté Zliné je
vy$$i zejména v oblasti pozemni komunikace I/49 (ulice tiida 3. kvétna, ulice tfida ToméaSe Bati a Vizovicka),
ktera je tranzitni tepnou celého mésta, a to ve viech hodnocenych scénafich.

Bylo by vhodné pfi realizaci vyhledovych zamérl v téchto lokalitach postupovat obezietné, aby nedochazelo

k prekracovani legislativou stanovenych hygienickych limitli, coz by méla vZdy resit podrobna aktualni
akusticka studie daného Gzemi. (Uelem SUMP nema byt vypracovani exaktni akustické studie pro realizaci
vech zamérl s ohledem na svoji ,hrub3i podrobnost” na Gzemi celého mésta, kdy se snaZi posoudit situaci

v kontextu globalniho méFitka. Tj. G¢elem SUMP neni dokonale posoudit jednotlivy konkrétni zamér za 20-30
let v konkrétni ulici, k tomu slouZi napf-. studie stavby (EIA), dokumentace pro Gzemni rozhodnuti,
dokumentace pro provedeni stavby, jejiz soucasti jsou i prislusné aktualni a podrobné akustické studie, véetné
navrhu a realizace protihlukovych opatreni.



N zlin

- \ v pohybu

6.1 Seznam priloh

Pfiloha 1: Hlukova mapa mésta Zlina ze silni¢ni dopravy, scénai BAU-B 2035, denni doba
Priloha 2: Hlukova mapa mésta Zlina ze silni¢ni dopravy, scénai BAU_B 2035, no¢ni doba
Priloha 3: Hlukova mapa mésta Zlina ze silni¢ni dopravy, scénar Navrh A, denni doba

Priloha 4: Hlukova mapa mésta Zlina ze silni¢ni dopravy, scénar Navrh A, no¢ni doba

Priloha 5: Hlukova mapa mésta Zlina ze silni¢ni dopravy, scénar Navrh B, denni doba

Priloha 6: Hlukova mapa mésta Zlina ze silni¢ni dopravy, scénar Navrh B, no¢ni doba

Priloha 7: Hlukova mapa mésta Zlina ze silni¢ni dopravy, scénar Navrh C, denni doba

Priloha 8: Hlukova mapa mésta Zlina ze silni¢ni dopravy, scénar Navrh C, no¢ni doba

Priloha 9: Hlukova mapa mésta Zlina ze Zelezni¢ni dopravy, navrhovy scénar 2035, denni doba

Priloha 10: Hlukova mapa mésta Zlina ze Zelezni¢ni dopravy, navrhovy scénar 2035, nocni doba
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7 Zkratky
ACO 11  Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy
ADT Priimérny denni pocet vozidel na komunikaci (average daily traffic)
BAU-B  Business as usual
cov Centrum dopravniho vyzkumu
CSN Ceska technicka norma
CR Ceska republika
CUzZK Cesky Grad zeméméFicsky a katastralni
dB Decibel

DMR 5G Digitalni model reliéfu 5. generace
DMP 1G Digitalni model povrchu 1. generace

EIA Environmental impact assessment, vyhodnoceni vlivli na Zivotni prostiedi
ES Evropské spolecenstvi

GIS Geoinformacni systémy

ISO Mezinarodni organizace pro normalizaci
LAeq,T  Ekvivalentni hladina akustického tlaku za ¢as T

NA Nakladni automobily

NMPB Francouzska vypoctova metodika

NV Nafizeni vlady

0A Osobni automobily

SHZ Stara hlukova zatéz

SUMP Strategicky plan udrZitelné méstské mobility
SZ,s. 0. Sprava Zeleznic, statni organizace

T Casovy interval

V. V.. Védecka vyzkumna organizace

ZABAGED® Zakladni baze geografickych dat Ceské republiky
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