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1 Uvod

Hlavnim cilem strategickych planGi udrZitelné mobility (dale jen SUMP') je zména dopravniho systému mést ve
viech jejich aspektech (tj. v infrastrukturnich, organizacnich, institucionalnich a ekonomickych) s cilem zlep3eni
kvality Zivota a adaptace na rostouci environmentalni a spole¢enské vyzvy. Zlin je centrem inovaci, Ceského
primyslu, kultury a sportu a de facto celého regionu, véetné dopravy. ZvySujici se stuperi automobilizace ve
spojeni se soucasnym trendem stéhovani se na okraje mésta, a vysoky podil prlimyslu, silné zatéZuji centrum
Zlina, kde se v tzkém Udoli setkavaji dopravni tahy v ramci regionalnim, krajskym i mezinarodnim.

Zlin ma kvalitni sit’ verejné dopravy a zaklady cyklistické infrastruktury v ramci spolecné aglomerace
s méstem Otrokovice a odvazné plany pro dalSi projektové realizace. V méstském dopravnim systému
ale stale silné dominuje individualni automobilova a nakladni doprava, ktera si (mimo jiné kvili nizké
efektivité spojené s vysokou hustotou ulic a kratkymi cestami) narokuje nejvic méstského prostoru. Vysoka mira
zdvislosti na automobilové dopravé tak prinasi celou radu problémd. V prvni Fadé primo poskozuje zdravi
obyvatel, kvalitu Zivota a verejného prostoru, ze stfednédobého hlediska pak predstavuje vyrazné riziko, jelikoz
pro cile sniZzovani emisi Zivotniho cyklu z dopravy na narodni a nadnarodni Grovni bude pravé udrZzitelna doprava
s nejnizSimi energetickymi a materialnimi naroky ve méstech prvoradym cilem. PriliSna zavislost na
automobilové dopraveé predstavuje nepochybné velkou zatéz.

Jednim z hlavnich cild, které se objevuiji ve strategickych koncepcich méstské mobility (vEetné Koncepce aktivni
méstské mobility 2021-2030) je sniZeni poptavky po mobilité ve mésté, zaroveii bez sniZeni dostupnosti.
Navrh dopravniho systému je nutné ovlivnén podobou mésta, ktera urcuje:

odkud-kam,
na jaké vzdalenosti a
jakymi prostiedky

budou lidé cestovat. Soucasti ,,pohybu” se v3ak stava i virtualni mobilita a virtualni pritomnost, které umoziiuji
sniZzovat mnoZzstvi nutnych cest. Sou¢asna méstska struktura Zlina je zaloZena na funkcnim déleni ploch.
Najdeme zde zony obytné, priimyslové, rekreacni ¢i nakupni, propojené dopravnimi tepnami, které se setkavaji
v centru mésta. Tato struktura je zarovefi citlivéj$i na denni, tydenni a ndrazové rytmy (spolecenské udalosti -
nebo dopravni nehody), coZ generuje pietéZovani struktury. Tradi¢nim fe$enim téchto problémi je zvySovani
kapacity komunikaci, toto Fedeni ale vede k problému tzv. dopravni indukce (Jevonsiv paradox): zvySovani
kapacity dopravniho systému vede ke zvySovani vyuZiti celého systému. VétSina pridané kapacity pro motorovou
dopravu se téméF okamZité naplni cestami, které by bez této kapacity nebyly realizovany, nebo by byly

! Z anglické zkratky Sustainable Urban Mobility Plan.



Uvod: Ramec SUMP Zlin

realizovany jinymi zplsoby a na jind mista. Zatimco z teoretického dopravniho hlediska by tento problém byl
reSitelny neomezenym zvySovanim kapacity a efektivity az do Uplné saturace, realné zvySovani kapacity silnic a
ulic pro individualni automobilovou dopravu by mélo za nasledek dal$i paradox: v dlsledku sniZovani kvality a
hodnoty prostredi v centru mésta a zvySovanim dostupnych vzdalenosti by vznikla poptavka po zastavbé novych
mist, ¢imz by byla prodlouzena mimo jiné dochazkova vzdalenost, a potencialné by doSlo k vytvofeni novych
dopravnich vazeb. CoZ by de facto zkomplikovalo obyvatelnost mésta Zlina. Teorie dopravni indukce v3ak
zahrnuje i dalSi mobilitni stranku - doba cestovani automobilovou dopravou je v pfimé vazbé na dobé prepravy
ode dveri ke dvefim vefejnou dopravou. ZvySovani urovné sluzby pro verejnou a aktivni dopravu, ktera je
ekonomicky vyhodna, komfortni a dostupna, tak miZe sniZit pocet aut na silnicich.

Dopravni chovani je primarni oblasti zmény Plan{ udrZitelné mobility. Ve srovnani s Generelem dopravy Zlin,
strategicky Plan udrZitelné méstské mobility Zlin predpoklada (a predpovida) vyraznou zménu ve
prospéch zejména verejné dopravy ve srovnani se soucasnym stavem, i ocekavanym vyvojem, a dosahuje
viceméné vyrovnané vyuZiti verejné a osobni automobilové dopravy. Graf niZe znazorfiuje rozdil
modelovanych hodnot volby dopravnich prosti‘edki v roce 2021, ve scénafi obvyklého vyvoje (BAU) v roce 2035
a na zakladé modelovanych opatieni v navrhovém scénafi.

m Kolo Auto mChiize m Vefejna hromadna doprava

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Obr. 1 Délba prepravni prace v soucasném stavu, ve scénari BAU a modelované hodnoty v navrhovaném scénafi v roku 2035.

Navrh SUMP Zlin tohoto cile dosahuje zejména vyraznou podporou veiejné dopravy (s cilem dosaZeni alespofi
tietiny cest verejnou dopravou), jeji rychlosti, spolehlivosti a integrace. Diky tomu budou podpoieny viechny
délky a Ucely cest. Zarover dojde k synergii s velkymi investi¢nimi akcemi v ramci verejné linkové i Zeleznicni
dopravy. Dal$i ambici SUMPu Zlin je stabilizace vyuiZiti cyklistiky (s cilem 5-9 %) a chiize (s cilem dosazZeni
alespoii tretinového podilu cest) vramci tzv. mésta kratkych vzdalenosti, rozvijeného v okoli dobie
obslouZenych ¢asti mésta.



Podnétem k vytvoreni strategického dokumentu SUMP byl zejména dokument Strategie Zlin 2030. Strategie
stanovuje vizi pro tematickou oblast Doprava a technicka infrastruktura: Zlin - moderni mésto s privétivou
dopravou - bezpecna, ekologicka, zklidnéna doprava podporujici rozvoj mésta.

Vize se konkretizuje v navazujicim strategickém cili: ,ZlepSit dopravni dostupnost mésta a dopravu ve
mésté, docilit snizeni intenzity dopravy preferenci odstavnych parkovist, zvySenim
konkurenceschopnosti MHD, cyklodopravy, Zeleznicni dopravy aj. alternativnich zplsobl dopravy.
Rozvinout a zefektivnit technickou infrastrukturu mésta v kontextu udrZitelného rozvoje“. Tohoto cile ma
byt dosazeno pravé skrze realizaci doporuceni SUMP. SUMP Zlin je pfipravovan pro obdobi let 2021-2035 s
vyhodnocenim implementace v roce 2030, a navazuje tak na programoveé obdobi ESIF 2021-2027.

Zpracovani SUMP Zlin je navazujicim krokem ke zpracovani Strategického rémce udrZitelné mobility (SUMF Zlin
2018), lze tedy predpokladat vyznamny piekryv ¢i duplikaci ve vazbé na zjisténi a sméfovani navrhu. SUMP Zlin
ale zaroven prinasi nové principy analyz, na které se zaméruje a prostredky k reseni, které hleda.
Zapojovani Sirsiho spektra obord, datovych podkladd, analytickych ramci nebo postupdi ale i perspektiv, prinasi
dalSi navrhy reSeni a témata, nez na jaka jsme byli dosud v dopravé zvykli.

Koordinované feSeni funkéni aglomerace Zlin a zaroveri SUMP Otrokovice, v€etné jejich vzajemné velmi uzce
propojeného dopravniho systému, umozni lepsi feSeni problematiky osobni dopravy v zazemi obou mést, ktera
je v dopravnich planech bohuzel ¢asto opomijena a je redukovana pouze na feSeni parkovani.

1.1 Ramec SUMP Zlin

SUMP Zlin je zakladnim strategickym dokumentem pro oblast mobility. Je ¢lenén na analytickou a navrhovou
Cast. Analyticka ¢ast SUMP Zlin (zaFi 2021) je posouzenim soutasného stavu a nastaveného vyvoje podminek
pro mobilitu (cestovani, setkdvani se, vyuZiti vefejného prostoru), dopravni politiky, infrastruktury mésta, a
vyhodnocuje dopady mobility. Cilem Analytickeé casti SUMP je zhodnoceni soucasné podoby mability ve Zliné
a okoli, pristupu riznych instituci k reseni, dopadt dopravy, ale také sumarizaci pravdépodobného vyvoje, ktery
neni pouze zaleZitosti méstské spravy nebo rozhodovani obyvatel (napf. v ramci voleb). Analyza sou¢asného
stavu - poptavky, nabidky a dopadd méstské mobility - vychazi z nutnosti vykonavat cesty za riiznymi cili (prace,
vzdélani, rekreace, nakupy, Uady). Pro podrobné&jsi pFiciny sou¢asného stavu a moznosti zmén je tfeba podrobné
zkoumat zdroje a cile cest, jejich zavislost na vzdalenosti a na funkéni a obCanské vybavenosti zon, v nichz lidé
travi pravidelné cas. Prlizkum dopravniho chovani proto spolu s daty o vyuZiti Gzemi a dal$imi zdroji informaci
o cestach vytvari obraz toho, jak vypadaji béZné dny obyvatel riiznych ¢asti Zlina, jak vypadaji jejich bézné cesty,
a jake jsou faktory, které vstupuji do jejich rozhodovani. Analyticka cast neposuzuje ani nenavrhuje konkrétni
FeSeni - vytvari zakladni ramec a podklady pro diskusi a participaci pfi tvorbé

Analytickym jadrem SUMP je ctyrstupiovy dopravni model. Na zakladé podrobnych dat o dopravnim chovani,
vyuZiti a pravdépodobnych zménach ve vyuZiti uzemi, demografickém vyvoji a dalSich podkladd, umozZiiuje
definovat makroskopickeé disledky zejména velkych a dlouhodobych plant rozvoje mésta. Dopravni model dale



matematicky modeluje, jak se zméni cesty a volby dopravnich prostiedkd na zakladé zmén v dopravni
infrastrukture, demografii obyvatel, nebo organizacnich a dalSich FeSenich.

Desitky let zkuSenosti s evropskym planovanim udrzitelné dopravy pfispély mimo jiné k vytvoreni prostoru pro
diskusi a reflexi navrhovanych opati'eni. Nicméné cile, které se tykaji environmentalnich dopaddi, z{stavaji
stejné, i kdyZ se jejich formulace a jejich FeSeni méni a rozsiruje. Hlavnim problémem ziistava otazka: Jak
vytvorit synergii mezi environmentalnimi dopady, dopady na zdravi, a jak reSit dalSi spolecenské vyzvy
a nerovnosti? Vyznamnym problémem je proto z hlediska planovani dopravy napriklad vyvazeni odpadd, a
obecné FeSeni nerovnosti v pristupu k doprave.

Vroce 2019 byla na zakladé zkuSenosti se zpracovanim evropskych SUMP aktualizovana Metodika pro zpracovani
planii udrZitelné mobility, na niZ v roce 2022 navazuje i aktualizace Ceské metodiky. Druhé vydani evropské
Metodiky pro tvorbu planii udrZitelné mobility uvadi tfi faze v dlouhodobém planovani udrZitelné mobility:

transformace mésta, jehoZ rozvoj je primarné orientovan na uspokojovani potreb
(pFizplisobovani se poZzadavkim automobilové dopravy),

na mésto, vnémz je automobilova doprava rovnocennou soucasti dopravniho systému, tzn.
mésto, které podporuje verejnou dopravu, buduje chranénou cyklistickou a pési
infrastrukturu, pracuje se zménami vyuZiti ,dopravniho prostoru®;

a finalné na mésto transformované na tzv. ,na misto, které je zaloZené na méstu"; tento
koncept pracuje s mistotvornym charakterem vefejného prostoru mésta - rozviji kvalitu,
bezpecnost, pritazlivost a rozmanitost vyuZiti konkrétnich mist, v nichz se lidé mohou vénovat
ekonomickym, spolecenskym, komunitnim aktivitam, a primarné mohou a chtéji vyuZivat
udrZitelné mady dopravy bez zdrZeni a ohroZeni. V tomto konceptu je hlavnim motivem zmén
spojenych s udrZitelnou mobilitou zdliraziiovana regenerace plvodné "dopravniho prostoru”
na mista pro setkavani, odpocinek a podnikani. Zarover takovy pristup k mobilité klade diiraz na
lokalni Feseni a lokalizaci: prenos jakékoliv praxe je mozny, jen pokud respektuje a vychazi z viile
a energie mistnich obyvatel a uZivateld mésta (Rupprecht Consult, 2019).

Metodika zpracovani SUMP rovnéz prinasi zakladni principy realizace - planovani v celém funkénim méstském
regionu, integrované rozvijeni dopravnich modu, meziinstitucionalni spoluprace, zapojeni dotcenych stran a
vef'ejnosti a nastaveni monitoringu a evaluace - priprava na pravidelnou aktualizaci (viz Obr. 2).
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Uvod: Struktura Navrhové ¢asti
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Obr. 2 Principy planovani udrZitelné mobility (pFeloZeno z Eltis, 2021)

Podpora rozmanitosti, propojeni a kompaktnosti multifunkéniho méstského prostoru nemusi byt zalozena pouze
na velkych (integrujicich) stavbach. Zlin je méstem s aktivni komunitou veFejnosti, architektd, odbornikd,
Ci sdruzeni, které pomoci malych zasahl - pripadné i absence zasahl pro zachovani existujicich hodnot -
utvareji charakter mésta pro lidi.

1.2 Struktura Navrhové casti

Strategicky plan SUMP Zlin je vypracovan v souladu s Metodikou pro pripravu pldnd udrZitelné mobility, s ohledem na
nedavnou publikaci druhého vydani této metodiky pro Ceska mésta (2022). Navrh dopravniho systému Cerpa
primarné z dokumentu Strategie Zlin 2030, Strategického ramce udrZitelné mobility mésta Zlin (SUMF?) (2018) a z
participace verejnosti a stakeholderd. Strategie byla zpracovana paralelné s Integravanou dzemni strategii Zlinské
aglomerace pro obdobi 2021-2027, zejména s prioritni oblasti PO1 UdrZitelna doprava a jejimi strategickymi cili.

Navrhova ¢ast sestava z;

2Z anglické zkratky Sustainable Urban Mobility Framework.
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Kapitoly 2 Navrh, kterd predstavuje strategické zaméfeni SUMP Zlin a proces jeho vzniku (Vizi mobility,
strategickeé a specifické cile, tematické oblasti opatreni, navrhové scénare a jejich vyhodnoceni a shrnuti
akéniho a implementagniho planu).

Casti Navrhovana opatieni, ktera ve Ctyfech sektorech (A, B, C, D) predstavuje podrobny rozpis
opatfeni a jejich oblasti.

Kapitoly 3 Vyhodnoceni, ktera predstavuje vyhodnoceni dopadl navrhovanych opatreni a vitézného
scénare, a soulad Navrhu se Strategii Zlin 2030.

Vize mobility predstavuje hlavni strategické smérovani rozvoje mobility, rozviji diléi vizi, zpracovanou v ramci
Strategie Zlin 2030 a propojuje ji s dalSimi tematickymi oblastmi.

Strategické cile vychazeji zprlniku Vize, obecnych principd udrZitelné méstské mobility a nadiazenych
strategickych dokumentd, a zabiraji hlavni feSené oblasti vize a opatreni.

Specifické cile jsou konkrétni, méfitelné, dosaZitelné, relevantni a Casové vymezené (SMART), podrobnéji
specifikujici rozsah acilené dopady SUMP. Pro jednotlivé cile jsou stanoveny indikatory, které umoZiuji
vyhodnocovani napliiovani SUMP.

Tematické oblasti opatreni predstavuji hlavni skupiny posuzovanych opatreni, které vymezuiji obecny pristup
k feSeni konkrétnich oblasti mobility. Tato jsou oSetfena navrhovymi opatienimi. Navrhovana opatreni jsou
konkrétné definovana v téchto oblastech - infrastruktura, organizace, nebo provozni opatieni.

Navrhové scénare jsou definovany jako tfi rlizné varianty naplnéni vize prostrednictvim kombinace opatfeni.
Srovnani vyhodnocenych navrhovych scénarti umozriuje i diky zapojeni verejnosti stanovit preferované reseni
budoucich opatreni v ramci dopravni politiky mésta.

1.3 Spoluprace a odpovédnost

Na realizaci planu se podilelo Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i. ve spolupraci s externim partnerem RADDIT
consulting s.r.o.

Na zpracovani se podileli dalsi zi¢astnéné strany:

ridici vybor, sloZeny ze zastupcl jednotlivych politickych stran z Fad predstavitell mésta Zlin a
dalSich zapojenych instituci,

realizacni tym, sloZeny ze zastupcli zpracovatele, relevantnich odborl Méstského Gradu Zlin a
supervizora ur¢eného pro zpracovani SUMP Zlin,

odborné pracovni skupiny pro jednotliva témata SUMP (pro jednotlivé oblasti dopravy), jejichZ
slozeni vyplyva z analyz Strategie Zlin 2030, a zahrnuje ¢leny odbori a méstskych organizaci z riznych
sektordl - méstské Urovné, krajské Grovné, a dalSich instituci a organt, kterych se reSena témata v
oblasti dotykaji.
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Odborné pracovni skupiny byly ustanoveny nasledné:

Odborna pracovni skupina pro IAD (individualni automobilovou dopravu),
Odborna pracovni skupina pro dopravu v klidu,

Odborna pracovni skupina pro verejnou hromadnou dopravu,

Odborna pracovni skupina pro pési a cyklistickou dopravu,

Odborna pracovni skupina pro komunikaci s verejnosti.

V ramci zpracovani dokumentu SUMP Zlin byl vytvoren interni dokument Komunikacni strategie, ktery je Uzce
provazan s harmonogramem feSeni zpracovani SUMP Zlin a stanovuje komunikacni, participacni a marketingovy
plan pro zapojeni odborné verejnosti i verejnosti z fad obyvatel mésta. Komunikacni a participacni aktivity
vychazeji z poZadavku na oboustrannou komunikaci a otevireny pristup strategického planovani se zapojenim
Siroké verejnosti ve vsech etapach zpracovani SUMP. Ke vSem hlavnim milniklim zpracovani SUMP Zlin se
uskutecnily participacni aktivity se zapojenim odborné verejnosti i obyvatel mésta. Jednotlivym participaénim
aktivitam predchazely komunikacni kampané s cilem zapojeni verejnosti do planovani rozvoje mésta. Ziskané
podnéty byly prlibézné zpracovatelskym tymem vyporadavany a zohledfiovany ve finalnim dokumentu.
Jednotlivé participacni kroky v priibéhu analytické a navrhoveé ¢asti SUMP Zlin:

vytvoreni webovych stranek pro ucely SUMP Zlin s online webovym formulafem pro podnéty od
vefejnosti a aktualnimi prispévky k zapojeni se (kvéten 2021),

setkani odborné verejnosti z odbornych pracovnich skupin k identifikaci problém{ v dopravé pro
soucasny stav (priibézné v roce 2021 do zari 2021),

spusténi online mapy pro sbér podnétli v analytické ¢asti zamérené na subjektivné vnimané problémy
v dopravé (kategorizovano dle modi dopravy) - respondenty byly obyvatelé Zlina a zlinské
aglomerace (do zafi 2021),

projednani analytické ¢asti SUMP Zlin s vefejnosti (prezencni formou, zafi 2021).

jednani s odbornou verejnosti (odborné pracovni skupiny) k vizi a cilim mobility (prezenéni forma
zafi-listopad 2021),

shér podnétli v online dotazniku i tisténé verzi k navrhovym opat‘enim od obyvatel mésta a zlinské
aglomerace (leden-bi'ezen 2022),

uskute¢néni online jednani s odbornou verejnosti z odbornych pracovnich skupin k navrhovym
scénartim mobility (fijen 2021-bi'ezen 2022),

sbér podnétd v online dotazniku k navrhovym opatienim a navrhovym scénartim mobility od odborné
vefejnosti z odbornych pracovnich skupin (bi'ezen 2022),

jednani se zastupci Komise dopravy k navrhovym opatienim (prezenéné biezen 2022),
projednani navrhové asti a vysledného navrhového scénére se zastupiteli (prezenéné duben 2022),

projednani navrhové ¢asti SUMP Zlin s verejnosti (prezen¢né duben 2022).
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2Navrh
2.1 Vize mobility pro SUMP Zlin

2.1.1 Vychodiska pro navrh vize

Na narodni Grovni se SUMP vztahuije k témto strategickym dokumenttm:

Strategicky ramec Ceska republika 2030 (2017)

Strategie regionalniho rozvoje CR 2021+ (2019)

Strategie prizp(isobeni se zméné klimatu v podminkach CR (Aktualizace 2021)
Koncepce méstské aktivni mobility 2021-2030 (2021)

Koncepce verejné dopravy 2021-2025 s vyhledem do 2030

Strategie BESIP 2021-2030

Politika ochrany klimatu CR (2017)

Ndarodni akéni plan adaptace na zménu klimatu (Aktualizace 2021)

Politika Gzemniho rozvoje CR 2008, ve znéni Aktualizace €. 1,2, 3,4 a5 (2021)

Dopravni politika CR pro obdobi 2021-2027 s vyhledem do roku 2050 (2021) a Opera¢ni program
doprava 2021-2027

Aktualizace Narodniho programu snizovani emisi Ceské republiky (2019)

Narodni akéni plan Cisté mobility (aktualizace z 2021)

Na krajské turovni se SUMP vztahuje zejména ke strategickym dokumentdm:

Zasady azemniho rozvoje Zlinského kraje v Gplném znéni po vydani Aktualizaci ¢. 1,2, 3 a 4 (2022)
Strategie rozvoje Zlinského kraje 2030 (2019)

Uzemné analytické podklady Zlinského kraje - 5. (plnd aktualizace (2021)

Generel dopravy Zlinského kraje (2020)

Program zlep3ovani kvality ovzdusi - zéna Stiedni Morava - CZ07 (Aktualizace 2020)

Na méstskeé Urovni se SUMP vztahuje zejména ke strategickym dokumenttim:

Strategie rozvoje statutarniho mésta Zlina do roku 2030 - ZLiN 2030 (2021)
Uzemni plan mésta Zlina - Uplné znéni po vydani zmény €. 3B a 3D (2020)
SUMF - strategicky ramec udrZitelné méstské mobility (2018)

Generel dopravy pro mésto ZLin (2016)
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Navrh: Vize mobility pro SUMP Zlin

Integrovana izemni strategie Zlinské aglomerace pro obdobi 2021-2027 (2022).

Pro zajisténi financovani projektd z evropskych nebo narodnich dotacnich programd je zasadni, aby byl SUMP
Zlin v souladu s podporou mobility v ramci ITI. Cile a opatfeni SUMP Zlin pro rok 2035 jsou do znacné miry ve
shodé s cili a opati'enimi Integrované izemni strategie ITl Zlinské aglomerace pro obdobi 2021-2027 v oblasti mobility.
Strategie ITI se vénuje udrZitelné dopravé hned v prvni ze CtyF prioritnich oblasti, ktera se zaméfuje na reSeni
problematické dopravni situaci ve Zlinské aglomeraci. Strategickym cilem prioritni oblasti je ,Podporit rozvoj
udrzitelnych forem dopravy a sniZit negativni vlivy dopravy", coz je zcela v souladu s cili SUMP. SUMP rozpracovava
celou problematiku zevrubnéji a ma do urcité miry odliSné ¢lenéni, proto se jednotlivé specifické cile Strategie [T/ a
jejich opatreni resi v rdmci nékolika riiznych strategickych cili SUMP.

Vize mobility vychazi primarné z rozvinuti dili vize zpracované v ramci Strategie Zlin 2030: Zlin - moderni mésto
s privétivou dopravou - bezpecna, ekologicka, zklidnéna doprava podporujici rozvoj mésta.

Vize mobility SUMP Zlin propojuje rovnéz dalSi tematickeé oblasti Strategie Zlin 2030, tykajici se méstskeé
mobility a jejich dopadd, zejména:

Tematicka
oblast
Bezpecnost

Priorita C1: Bezpecnost na Grovni mésta
Opatieni C1.6 Zlep3eni bezpecnosti silni¢ni dopravy)

Tematicka Priorita A4: Zivotni prosttedni a méstska zelefi
oblast =Opatreni A4.1 Zlep3eni stavu ovzdusi ve mésté
. =Opatfeni A4.3 SniZeni svételného znecisténi (a monitoring elektronického smogu)
Kvalita =(Qpatreni A4.4 SniZeni hlukové zatéZe
Zivota =Opatieni A4.5 UdrZeni a podpora trendu ,zeleného mésta*

Priorita E1: Urbanismus
=(Qpatreni E1.1 Vytvoreni dlouhodobé rozvojové urbanistické koncepce mésta
=Qpatreni E1.3 Vytvareni podminek pro rozvoj riznych forem podnikani a bydleni
Priorita E2: Verejna prostranstvi
=QOpati‘eni E2.2 Rozvoj verejnych prostranstvi
=Qpatieni E2.3 Péce o zeleri ve mésté

Tematicka

oblast Priorita F2: Vstficnost mésta v(ici obcandim a podnikateltim
Vstricné =Qpatieni F2.1 Podpora komunitniho Zivota

meésto

Tab. 1 Tematické oblasti Strategie rozvoje statutaniho mésta Zlina do roku 2030
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Hodnoty Strategie Zlin 2030, na které SUMP Zlin navazuje, se dotykaji hlavnich spolecnych témat:

Podpory a posileni vyznamu udrzitelné dopravy ve mésté zejména prostrednictvim rozvoje
infrastruktury a preference udrzitelné dopravy.

Vyreseni dopravy v klidu na izemi celého mésta vCetné navaznosti SirSich prostorovych vazeb
Zlinské aglomerace.

Propojeni izemniho a dopravniho planovani s cilem maximalizovat vhodné podminky pro vyuziti
udrZitelnych modii dopravy.

Vyuziti moznosti udrzitelné dopravy pro rozvoj podnikani ve méste.

SniZovani prostorovych naroki dopravy a podpora aktivni dopravy s cilem rozvoje méstské
zelené, verejnych prostranstvi a komunitniho Zivota.

SniZovani dopadii dopravy a dopravni infrastruktury na zdravi obyvatel a Zivotni prostredi.
Zasadni reSeni bezpecnosti v doprave: dosazeni Vize Nula.

Vzhledem k zaméFeni SUMP na prioritu vefejné dopravy, rozpracovava vize SUMP i vizi SUMF (Strategického
ramce udrZitelné mobility, zpracovaného v roce 2018):

,Verejna hromadnd doprava v aglomeraci Zlin - Otrokovice nabizi vysokou droven kvality sluZeb pri soucasném dosazeni
nadpriimérné efektivity v ramci Ceské republiky, pro uZivatele je atraktivni a predstavuje oblibenou volbu zpisobu
dopravy. Uzemi aglomerace je jejimi sluzbami vhodné pokryto a zajisténa je také vhodna provazanost se systémem pésich
a cyklistickych tras. Takovd verejnd hromadné doprava vyznamné prispivé ke tvarbé atraktivniho méstského prostredi a
posiluje konkurenceschopnost aglomerace.” (Haskoning DHV Czech Republic, 2018).

2.1.2 Vize mobility

Finalni Vize mobility byla vytvorena prostiednictvim:

Vizionai'ského workshopu (fijen 2021) - identifikace hlavnich hodnot a priorit rozvoje mobility s ¢leny
odbornych pracovnich skupin SUMP Zlin v ramci tfi kulatych stold;

Setkani a pripominkovani odbornych pracovnich skupin a Ridiciho vyboru (listopad-prosinec 2021)
s poslednimi pfipominkami a zapracovanymi zménami v bi'eznu 2022.

Vize mobility je formulovana nasledovné:

Mobilita ve Zliné je v roce 2035 efektivni a zaroven ekologicka;
rychla a soucasné bezpecna a nenarocna na prostor.

Zlin je dobi'e dostupnym centrem regionu i bez automobilu - navraci se k je$té nedavné dominanci verejné
dopravy. Zlin je dobfe propojenym méstem kratkych vzdalenosti v okoli uzli hromadné dopravy, v némz

funkEni vyuZiti Gzemi prirozené podporuje vznik novych mistnich center spolecenského, kulturniho i védeckého
Zivota. Vysoka kvalita Zivota a verejného prostoru je podporena hojnosti zelené a zklidnénou dopravou, ktera
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nevytvari nebezpeci a nefragmentuje méstskeé prostiedi. Planovani uliéniho prostoru je zaloZeno na prioritizaci
plynulé, bezpecné a komfortni péSi a cyklistické prostupnosti zemi podporujici dostupnost sluzeb, podnikani a
cestovni ruch. Integrace verejné dopravy spolu s podporou mobility jako sluzby umoZiiuji pohodlné kombinovani
prostiedkd. Prednost verejné dopravy, sdilenych sluZeb a spoluprace dopravniho planovani s nastroji Gizemniho
planovani spole¢né prinaseji zménu v dopravnim chovani a sniZuji nutnost vlastnit automobil pro cesty v ramci
mésta a tlak na parkovani v uli¢nim prostoru.

2.2 Strategicke a specificke cile

Plan SUMP Zlin je zaloZen na 6ti strategickych cilech. Na jednotlivé strategickeé cile jsou navazany specifické
cile, pro néz jsou stanoveny konkrétni indikatory, umoziujici vyhodnocovani zmén v dopravnim systému,
dopravnim chovani a dopadech dopravy.

Vramci koordinace zpracovani planti mobility na evropské Urovni byla vytvorena harmonizovana sada
indikatord udrZitelné méstské mobility (tzv. SUMI - Indikatory udrZitelné méstské mobility), kterd umozni
srovnavani hodnot indikatorli v ramci postupné dopliiované databaze mést. Tyto indikatory zaroven predstavuiji
minimalni doporucovanou sadu indikatord.

Cile SUMP Zlin vychazejici z indikatord SUMI (sady indikatord, harmonizované na evropské drovni) jsou
oznaceny *3. Pro icely monitorovani procesu implementace byly indikatory redukovany, a jejich vycet je obsahem
kapitoly

Efektivné a chytre propojené mésto:

Strategicky cil je zaméreny na dosaZeni rovnych prileZitosti v dostupnosti mésta a regionu - zejména prostiedky
vefejné, sdilené dopravy, s podporou chytrych fedeni. Patefni sit Vefejné hromadné dopravy (VHD) je
frekventovana a dobre dostupna péSky a bezbariérové. Nova zastavba je planovana s prioritou dostupnosti
verejné dopravy na zakladé principli rozvoje, orientovaného na verejnou dopravu‘ a mésta kratkych
vzdalenosti - ekonomicka a spolecenska centra mésta se koncentruji v dobFe dostupném a vybaveném okruhu
uzll verejné dopravy. Je dosaZeno krajské integrace, digitalizace odbavovani a inovace vozového parku
a zastavek pro zvy$eni komfortu a efektivity VHD. Realizace sbéru dat o cestach v souladu s GDPR, shéru dat ze

3 Sada indikator( a metodika pro vypocet jejich hodnot je k dispozici na: https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/clean-
transport-urban-transport/sumi_en

4 Zdroj: Salat, Serge; Ollivier, Gerald. 2017. Transforming the Urban Space through Transit-Oriented Development: The 3V Approach.
World Bank, Washington, DC. © World Bank. https://openknowledge.worldbank.org/handle/10986 /26405 License: CC BY 3.0 1GO.
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Navrh: Strategickeé a specifickeé cile

senzoril vozidel a integrace se systémem mobility jako sluzby umozriuje efektivnéjsi planovani obsluznosti a
zaroven sledovani indikatort SUMP.

Specificke cile:

Nazev specifického cile

Monitorovaci indikatory
(kvalitativni/kvantitativni)

SC1L1 ZvySuje se spolehlivost verejné | Primérny rozptyl Casovych rozdili v prijezdu
' dopravy. vozidel verejné dopravy.
o L Podil domaciho rozpoctu nejchudsiho kvartilu
ZlepSuje se dostupnost verejné dopravy L , .
, o . populace, potiebny pro nakup jizdenky pro
SC1.2 pro ekonomicky nejslab3i skupiny . o
vefejnou dopravu (mési¢ni jizdenka, nebo
obyvatel (SUMI 1)*. . R
ekvivalent) v oblasti bydli3té.
SC19 Zkracuje se doba dojizdky do prace pro | Primérna doba dojizdky do prace nebo za
| vechny cesty (SUMI 16)*. vzdélanim.
ZlepSuje se propojeni méstskych celkl
novymi koridory aktivni a vefejné | . . ., | . .
. . . Prumérna délka vzajemnych cest mezi centry
SC1.4 dopravy: zvySuje se pocCet péSich, | |, ., ., ..
S ] . ., | mistnich Casti pésky a na kole.
cyklistickych a linkovych propojeni
méstskych Casti.
Vefejny a dopravni prostor je . . . , ,
N . _ . | Podil jednotlivych slozek systému VHD (zastavky,
bezpecngjSi pro vSechny: aktivné , . L. ,
o L. . . | vozidla, stanice), bezbariérové dostupnych pro
SC1.5 zohledriuje potieby Zen, déti, seniord, L . ] )
, kazdy mdd zvlast (kolejovou a linkovou dopravu),
osob s omezenou schopnosti pohybu, | | 7, . o
, . vazeny dle poctu cestujicich.
orientace a komunikace (SUMI 2)*.
Roste podil bezbariérovych zastavek . L .
SC1.6 VHD Podil bezbariérovych zastavek VHD.

Tab. 2 Specifické cile Strategického cile 1

Strategicky cil 2

Udrzitelné mésto: Optimalizovat podminky pro udrzitelny a vyvazeny mix

vsech dopravnich prostredkl na délbé prepravni prace

Strategicky cil je zaméreny na podporu volby prostredkii udrZitelné dopravy: rozvoje cyklisticky a pésky
dobre propojenych, kompaktnich, polyfunkénich méstskych oblasti. Takto ,usporadané” mésto umoZiiuje kratké
a bezpecné cesty, podporuje zdravi obyvatel, spolecensky Zivot a cestovni ruch.
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Navrh: Strategickeé a specifickeé cile

Specificke cile:

Nazev specifického cile

Jednotlivé méstské Casti spolupracuji na
reSeni specifickych podob zklidfiovani

Monitorovaci indikatory

(kvalitativni/kvantitativni)

Pocet a plocha implementovanych projekti

integrovanymi mody dopravy) (SUMI 11)*,

SC2.1 dopravy a podpore infrastruktury i zazemi . oL
L, . . ., ., ., | dopravniho zklidnéni.
pro aktivni mobilitu (Komise mistnich asti,
participativni rozpocet Tvofime Zlin).
Revitalizace veFejnych prostor vytvafi y L , .
o . | Potet spoleCenskych akci se zaborem
SC2.2 prostor a prileZitosti pro  kulturni, ,
. , L dopravniho prostoru.
spoleCenskeé a sousedské aktivity.
Pomér rozlohy ploch vefejnych prostor pro
’ o ’ viechny druhy méstské dopravy, vcetné
Roste podil vyuZiti prostoru vyhrazeného plimého a nepfimého vyusiti VGG pottu
SC2.3 pro nemotorovou a vefejnou dopravu (SUMI obyvatel (\)
17)*.
Podil ploch pro nemotorovou a vefejnou
dopravu (/N).
ZvySuje se absolutni prepravni prace | pogil prepravni prace udrZitelnjch modd
vefejné dopravy a spolecny podil verejné | gopravy (podil pottu cest) (4N).
24 dopravy a aktivni dopravy na délbé
. . . e o ,
prepravni prdce (65-75 % v rocich 2030 a Prepravni prace aktivni dopravy (osobokm)
2035); sniZuje se objem vozokm individulni (M)
automobilove dopravy v intravilanu mésta.
Potet bod( sdilené mobility (/); polet
Zlin roziifuje podporu sdilenych sluzeb | Obyvatelsdostupnosti bodi sdilené mobility do
5625 mobility, pokryti, dostupnost a diverzitu | 19 minut ().
. sdilenych vozidel (cargokola, | poget poskytovanych vozidel sdilené mobility
mikromobilita). (MN);  pocet poskytovanych vozidel dle
jednotlivych kategorii vozidel ().
Roz3ifuje se multimodalni integrace (pocet y y , . , . .
. , . , ., .| PoCet prestupnich wuzlu svice ruznymi
SC2.6 prestupnich  uzlut  svice  ruznymi

integrovanymi mody dopravy (1N).
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Navrh: Strategickeé a specifickeé cile

, .. Vnimana spokojenost s aspekty verejné
Roste spokojenost s verejnou dopravou )
SC2.7 dopravy (cena, dostupnost, bezpecnost,
(SUMI 12)%. ,
frekvence, spolehlivost) (/).
Mésto zapojuje do podpory aktivni mobilit
. p,J : P p ry, o y Pocet realizovanych Skolnich pland mobility
dalSi aktéry se specifickymi plany nebo | . . S, L
SC2.8 L 7 | (SPM) a firemnich/instituciondlnich pland
kampanémi: ~ Skoly a  univerzity, N
. .. mobility ().
zaméstnavatele, Ci spolky.
Mésto spolupracuje s firmami a institucemi
5029 na zpdsobech podpory udrZitelné firemni | Podil udrZitelné dopravy (aktivni a vefejné) na
' mobility - podpora sdilené, vef'ejné a aktivni | dojizdce na do prace (1N).
mobility pro dojizdku do prace.

Tab. 3 Specifické cile Strategického cile 2

Strategicky cil 3

Dostupné mésto: Dosahnout efektivni politiky parkovani podporujici

dostupnost Zlina

Strategicky cil je zaméFeny na zvySeni efektivity denniho a odstavného vyuziti parkovacich mist, zkracovani
doby hledani parkovani a snizovani tlaku na fond parkovani (tzn. kapacitu parkovacich stani) prostiednictvim
managementu poptavky a odstupfiovaného reZimu zpoplatnéni. Klesajici zatiZzeni parkovanim zdarma v ulicich
uvoliiuje prostor pro vyuZiti dopravnich prostfedkli s konecnou vy$8i hodnotou (vefejnd doprava,
pési/cyklisticka infrastruktura, podnikani, kratkodobé stani a zasobovani, parkovani ZTP a ZTP/P, mobiliar a

méstska zelefi).

Specificke cile:

Nazev specifickeho cile

Parkovaci politika upfednostiiuje parkovani
rezidentd v okoli bydlisté pred parkovanim

Monitorovaci indikatory
(kvalitativni/kvantitativni)

SC3.1 navstévnikd, zvysuje ekonomickou | Pocet parkovacich mist v uli¢nim prostoru
navratnost systému a dafiové pFijmy na | (\).
zakladé podpory pfihladeni trvalého
bydlisté.
SniZuje se podil nelegalné parkujicich , o .
SC3.2 Podil nelegélné parkujicich vozidel ().

vozidel.
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Navrh: Strategickeé a specifickeé cile

5033 SniZuje se podil plochy verejného prostoru, | Rozloha ploch, vyhrazenych pro parkovani
' vyuZivané pro parkovani vozidel. (V).
Navrhovani fondu parkovani v ramci novych
SC34 Ctvrti a projektd je planovano s ohledem na | Podil poctu verejnych parkovacich mist na
' cile udrZitelné mobility a sniZovani miry | pottu obyvatel (J).
automobilizace.
Zavadi se telematické feSeni Casti
5035 parkovaciho fondu - chytré navadéni, | Podil chytrych parkovacich mist na celkovém
| informace o obsazenosti parkovacich mist, | po¢tu parkovacich mist (4N).
bezhotovostni platba.
) o S PotiZe s nalezenim parkovaciho mista v misté
SC3.6 Zkracuje se doba hledani parkovacich mist. . L,
bydlisté (dotaznikové Setieni) ().

Tab. 4 Specifické cile Strategického cile 3

Strategicky cil 4

Cisté a bezpeéné mésto: Zvysit bezpeénost, snizit dopady dopravniho

systému na zdravi a zivotni prostredi

Strategicky cil je zaméreny na sniZeni negativnich dopadli dopravy na zdravi, kvalitu Zivota obyvatel a
zivotni prostiedi. Rezidenti jsou chranéni pred dopady nakladni dopravy na ulicich s vysokou zatéZi. Obecné
plati, Ze doprava se velkou mérou podili na klimatické krizi. Tento cil tak mii'i na zodpovédnéjsi zptisob prepravy
0sob a zboZi s ohledem na Zivotni prosti‘edi (véetné zdravi obéand zlinské aglomerace).

Specificke cile:

Monitorovaci indikatory
(kvalitativni/kvantitativni)

Cislo Nazev specifickeho cile

Pocet Gmrti / rok / 100 000 obyvatel ().

SniZuje se nehodovost (realizace Vize Nula) | Index zavaZnosti dopravnich nehod / rok / 100
SC4.1 - 7adné smrtelné nehody a tézka zranéni | 000 obyvatel ().
v roce 2030 (SUMI 5)*.

Potet Gmrti chodcd a cyklistli / rok / pocet
cest aktivni dopravou (\).

SniZuje se uhlikova stopa provozu dopravy o
SC4.2 50 % do roku 2030 oproti roku 2020 (SUMI
7)*.

Ekobalance emisi sklenikovych plynd z osobni
a nakladni dopravy na pocet obyvatel (\/).
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SC4.3

Méstska hromadna doprava je z 90 %
bezemisni v roce 2035.

Podil bezemisnich vozidel na vozovém parku
DSZ0 ().

SC4.4

SniZuje se hlukova zatéZ obyvatel v misté
bydlisté na hladinu hygienickych limit pro
novou hlukovou zaté7 (SUMI 4)*.

Podil poctu obyvatel, bydlicich v oblastech s
prekrocenymi hodnotami hygienickych limitd
hluku pro no¢ni a denni dobu Laeq, sn @ Laeq16n
(V).

SC4.5

Klesa mira automobilizace a motorizace ve
mésté.

Mira motorizace a automobilizace obyvatel
Zlina (V).

SC4.6

SniZuje se imisni zatéZ a podil dopravy na
imisni zatéZi obyvatel v misté bydlisté a
v centru mésta.

Podil ploch s prekrocenymi imisnimi limity;
celkové emise PM,s / potet obyvatel (\).

SC4.7

SniZuje se mira vjezdu do obytnych a
centralnich zon mésta a sniZuje se pocet
prijezdu méstem a centralnim kordonem
meésta.

PoCet cest pres hranice zklidnénych Casti
mésta (\/) a poCet cest pres hranice
centralniho kordonu mésta (J).

SC4.8

Vramci intravilanu mésta a technickych
sluZeb se testuje a podporuje vhodné vyuZiti
bezemisnich pohondi vietné
(elektro)cargokol a  systém  méstské
logistiky.

Podil bezemisnich a lehkych nakladnich
vozidel na vozovém parku TS (\/) a v rdmci
skladby vozového parku nakladni dopravy
(V).

SC4.9

SniZuje se fragmentacni a bariérovy dopad
dopravnich staveb.

Pocet kolizi s lesni zvéri / rok ().

PoCet  technickych a  realizovanych
organizacnich opatfeni na sniZeni bariérového
efektu a mortality (4N).

UdrZovani optimalni hodnoty migraéniho
potencialu novych staveb (/).

SC4.10

Zvy3uje se vnimana (osobni) bezpe¢nost pfi
cestovani (SUMI 13)*.

Vnimanad bezpetnost (/) v prostiedcich
vefejné dopravy (dotaznikové Setieni).

Tab. 5 Specifické cile Strategického cile 4

Odolné a spolehlivé mésto:
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Navrh: Strategickeé a specifickeé cile

Strategicky cil je zaméreny na zvySeni efektivity dopravniho systému ve specifickych podminkach dopravni
infrastruktury mésta zejména prostiednictvim zmény dopravniho chovani, podpory multimodality a chytrych
a telematickych feSeni v dopravé.

Specificke cile:

Monitorovaci indikatory
(kvalitativni/kvantitativni)

Cislo Nazev specifického cile

Vazena suma zdrZeni ($pickova hodina-denni

- o primér) na hlavnich koridorech dopravy
ZvySuje se plynulost dopravy a sniZuji se

SC5.1 L ) o (silnice L-lll. t¥idy) zvlast pro osobni
zdrZeni na vyznamnych komunikacich*. . .
motorovou a pro veiejnou linkovou dopravu

(V).
5C5.9 ZvySuje se cestovni rychlost autobusti a | PrGmérna cestovni rychlost autobusd a
' trolejbusti VHD. trolejbusti linkové dopravy (/N).
5C5.3 ZvySuje se cestovni rychlost kolejové | Primérna cestovni rychlost kolejové dopravy

dopravy. v ramci KU Zlin ().

Infrastruktura a vefejny prostor jsou
SC5.4 planovany tak, aby byly odolné vUci
klimatickym zménam.

Zpracovani a implementace planu adaptace na
zménu klimatu (mistni adaptacni strategie).

SniZuji se intenzity tranzitni, zejména tézke
nakladni dopravy, v soucinnosti se statnimi | Podil tranzitni dopravy (\/) a tranzitni tézké

SC5.5 institucemi a plany (rozvoj silni¢ni sité, | nakladni dopravy (J/) na celkovém pottu cest
mytny systém, podpora nakladni kolejové | v ramci zajmového uzemi.
dopravy aj.).

Tab. 6 Specifické cile Strategického cile 5

Strategicky cil 6
Prosperujici mésto: Dosahnout financ¢ni udrzitelnosti a udrzitelné spravy
meéstské dopravy

Strategicky cil je zaméreny na vyvaZzeni nakladu a dopad{i na rozvoj a udrzbu dopravniho systému. Negativni
dopady dopravy na zdravi a Zivotni prosti'edi jsou snizovany a kompenzovany a podporuji se efektivni, ekologické
a zdravi Setrné mody dopravy.

Specificke cile:
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Navrh: Strategickeé a specifickeé cile

i D Monitorovaci indikatory
Nazev specifickeho cile L. L.
(kvalitativni/kvantitativni)
Zvysuje se efektivita vynaloZenych nakladl | L
SCé6.1 Lo o Délka rekonstruovanych ulic.
na udrzbu a rekonstrukci ulic.
SCh2 ZlepSuijici se koordinace projektli pomaha
sluCovat a sniZovat naklady.
Zvysuje se navratnost investic do realizace o ,
o , .| Podil pFijmi z dopravy na ndakladech na
SC6.3 a udrZby parkovaciho fondu a parkovaciho
, dopravu.
systému.
Zachovava se vyvaZzené rozloZeni nakladi a . .
L ] ] , . | Podil uhrady ztraty z provozu
narokd dopravniho systému (parkovani, L R
SCé.4 , L , .. | verejné dopravy na Uzemi Zlina k
integrace vefejné dopravy aj.) v ramci L
) } celkovym nakladdm DSZO (%).
aglomerace Zlin-Otrokovice.
Casové a financni externality ze zdrZeni . ) o )
, , , . . | Souhrnnd kapacita komunika¢ni sité (intenzit
(dopravnich ~ zacp)  jsou  primarné , L -
SC6.5 s . | vozidel) / celkovy pocet cest udrZitelnou
optimalizovany ~ zménou  dopravniho
L dopravou.
chovani.

Tab. 7 Specifické cile Strategického cile 6
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2.3 Navrhove scenare

Na zakladé internich setkani odbornych pracovnich skupin a Fidiciho vyboru byly navrZeny tfi rozvojové
scénare, které rliznymi zplisoby navazuji na Vizi mobility a nastifiuji riizné pristupy k reseni identifikovanych

problém( v dopravé a napliiovani Vize mobility.

2.3.1 Zlin rychly

Mobilita ve mésté je zaloZena na vyrazném posileni vyznamu rychlé, frekventované a kapacitni
kolejové dopravy a jeji integrace s méstskou hromadnou dopravou, pésimi a cyklistickymi
vazbami. Vtakovém scénafi je podporovan vyznam jednotlivych prestupnich uzlli a jejich plynulé,
bezprostredni a bezbariérové vazby na autobusovou a trolejbusovou dopravu. Rychly koridor kolejové dopravy
umozfiuje reorganizaci méstské hromadné dopravy, zaloZenou na systému kratSich linek, navazujicich na vétsi
mnoZstvi hlavnich prestupnich uzll.

Prestupni uzly jsou v této varianté scénare pfimo propojeny tak, aby prestupni vazby trvaly co mozna nejkratsi
dobu. Tim dochazi k Gpravam lokalit zastavek MHD a dalSim podplirnym resenim pro zkraceni bezbariérovych
péich vazeb (realizace pristupovych ramp, lavek anebo eskalatori).

Méstska aglomerace by se rozvijela primarné podél kolejové trati (ve vazb& na koncepci rozvoje mésta na
pravém bi'ehu feky). Kolejova doprava je dobie integrovana v méstském prostoru a diky vysoké frekvenci a
rychlosti slouZi i pro cesty v ramci mésta. Vys3i spolehlivosti a rychlosti verejné dopravy je docileno doplnénim
zakladni kostry dopravniho systému, lokalnim odvedenim nebo premisténim individualni a nakladni dopravy,
zkracenim linek MHD (niZ8i kumulativni zpozdéni na del3ich trasach) a prostorovou a organizacni preferenci
MHD na stavajici infrastruktui'e. Zachytna parkovi$té P+R a B+R slouZi zejména pro dostupnost rychlého
patefniho koridoru kolejové dopravy. Vramci mésta je automobilova doprava regulovana prostiednictvim
optimalizace parkovaci politiky, zejména na sidlistich a v centru mésta.

2.3.2  Zlin integrovany (vitézny scénar)

Paterni systém dopravy ve mésté je zaloZzen na rychlé, spolehlivé, integrované, plné elektrifikované
verejné dopravé. Mésto je planovano dle principd rozvoje, orientovaného na verejnou dopravu:
ekonomicka a spoleCenska centra mésta se koncentruji v dobre dostupném a vybaveném okruhu uzll verejné
dopravy. Je dosaZeno krajské integrace, digitalizace odbavovani a inovace vozového parku a zastavek pro
zvySeni komfortu a efektivity VHD.

Individualni automobilova doprava je preferovana pro delSi cesty za hranice mésta; méstska hromadna doprava
poskytuje v ramci mésta nejrychlejsi a nejspolehlivéjsi dostupnost diky siti preferencnich opatieni, chytrym
reSenim pro zvySeni rychlosti a spolehlivosti a take diky rozsireni pokryti v rozvojovych ¢astech mésta. V ramci
mésta jsou zachytna parkovi$té zfizovana v propojeni s integrovanou verejnou dopravou anebo v pési a

cyklistické dostupnosti center (centrum mésta, aredl Svit), primarné transformaci existujicich kapacit.
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2.3.3 Zlin zeleny

Mobilita ve Zliné je zaloZena na principech zeleného mésta kratkych vzdalenosti, propojenych zejména
vefejnou a aktivni dopravou. Zlin je jiZ v soutasnosti tzv. ,15minutové mésto“, v ném? je vétsina cilli
dostupna do 15 minut na kole, péSky, nebo verejnou dopravou; v ramci aglomerace pak rychlou kolejovou
dopravou. ZaloZeni spolecenského a ekonomického fungovani mésta na kratkych Casech a vzdalenostech
umoziuje diky zvy$ovani kompaktnosti, blizkosti, rozmanitosti a digitalizace zasadnim zplsobem resit nejenom
velkou Cast soucasnych dopravnich a socio-ekonomickych problémi (zdravi, dostupnost prace, naklady
domacnosti na dopravu), ale i budoucich vyzev, zejména rizika vyrazného zvy3ovani nakladd na dopravu a
udrzbu silni¢ni infrastruktury.

Koncepce rozvoje méstské mobility neni v tomto scénafi zaloZzena na rozvoji dopravy, ale podpore dostupnosti
ve spojeni srozvojem sluzeb chytrého mésta. Vramci ¢asti mésta dochazi k vyraznéjSimu zklidnovani
dopravy, které umoZiiuje bezpecnou jizdu na kole. ,Zeleny Zlin" by podporoval obyvatele a navtévniky mésta
v tom, aby vyuZivali sluzby sdilené mobility a chranénou paterni cyklistickou infrastrukturu. Diky
opatienim tohoto scénare by doslo ke sniZovani pravidelnosti a Cetnosti jizd automobily, a to diky lep3i nabidce
vefejné a aktivni dopravy, tlaku plosné regulace parkovani a technologickému rozvoji. Doslo by k takovému
efektu, Ze by se parkovani ve zklidnénych rezidencnich zonach ¢astecné premistilo na okraje rezidencnich zon,
byl by sniZen podil dlouhodobého parkovani v uli¢nim prostoru. Podstatnym prvkem by byl efekt, kdy zachytna
a odstavna parkovisté v p&si/cyklistické dostupnosti s vy$3im podilem sdilenych vozidel umoZiiuji flexibilni
volbu (vypdijceni) automobild pro narazové pfileZitosti.

2.3.4 Volba vitézného scénare

V priibéhu tinora a brezna 2022 probéhly nasledujici aktivity:

priizkum preferenci verejnosti, vramci kterého byla dotazovana preference oblasti zmén a
preference typovych opatenti;

hodnoceni scénarli ve vazbé na strategické cile cleny odbornych pracovnich skupin metodou
analytickeho hierarchického procesu;

setkani odbornych pracovnich skupin a Fidiciho vyboru, kdy byly srovnavany modelované dopady
dopravy jednotlivych scénari (posouzeni dopravnim modelem, modelem produkce emisi, hlukové
zaté7e a rozptyloveé studie z hlediska napliiovani cild).

Na zakladé srovnani vysledki hodnoceni byl rozhodnutim Ridiciho vyboru SUMP Zlin zvolen névrhovy scénaf
Zlin integrovany s odpovidajici koncepci navrhovych opatieni SUMP Zlin. Navrh opatieni byl nasledné
rozdélen na sektory, které ramcové odpovidaji rozdéleni Generelu dopravy Zlin (2016):

oblast pési a cyklistické dopravy, slouceny do oblasti ,
oblast Verejna doprava,
oblast Parkovani, rozsiFena na oblast Verejny prostor a organizace dopravy a
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oblast , zahrnujici opatfeni individualni automobilové dopravy.

2.4 Akcni a implementacni plan

Akeni plan je implementacnim dokumentem Navrhoveé ¢asti Planu udrzitelné mobility Zlin. Akéni plan obsahuje
seznam podporovanych akci, hodnocenych dle:

souladu se strategickymi a specifickymi cili Navrhu SUMP Zlin;

hrubého odhadu financnich nakladd dle cenové soustavy a databaze pro dopravni stavby, referencnich
realizovanych staveb mésta, dostupnych informaci o projektech a planovaného objemu realizovanych
akci (staveb) za rok/obdobi akéniho planu;

moznosti financovani z externich dotacnich programd;
priority (vyznamu dopadu opatieni na cile Navrhu);
¢asového horizontu.

Za implementaci Akcniho planu jsou odpovédné subjekty, které se podili na pripravé i realizaci jednotlivych
opatieni (realizatofi opatieni). Pfi posuzovani priority jednotlivych opatieni je kromé jejich samotného vyznamu
pro systém méstské mobility dileZita i ndvaznost a vzajemna podminénost staveb, stejné jako moZnosti rozpoctu
meésta.

Vybér opatreni do Ak¢niho planu vychazel ze schvalené Navrhové ¢asti SUMP Zlin. Jednotlivé akce bud vychazi
z existujicich navrhé projektd mésta a dalSich realizatorl (DSZO, SZ), v réizném stadiu pripravy, které byly
roziazeny do navrhovych scénari a posouzeny, anebo vychazeji z dalSich navrhovanych opatieni, které zatim
nejsou ve fazi projektové pripravy.

2.4.1 Pirehled navrhu

Akeni plan zahrnuje navrhy akci, které jsou v roce 2022 ve stadiu pfipravy, nebo realizace, ale rovnéz akce, pro
které je v ramci obdobi 2022-2027 navrhovano zahajeni pfipravy.

Vramci 4 zakladnich oblasti dopravy a 27 podoblasti (bali¢k( opatieni) bylo vybrano celkem 94 opatieni, 48
z nichZ ma vysokou prioritu f'eSeni, které jsou strategicky provazany, nebo nevyhnutné pro zajisténi stability
dopravniho systému a tvori jadro opatFeni, pot‘ebnych pro funkénost strategie.

2.4.1.1 Nositelé opatreni

Akeni plan se zaméfuje zejména na akce, jejichZ nositelem je Statutarni mésto Zlin, Dopravni spolecnost
Zlin-Otrokovice, Technické sluzby Zlin a Koordinator verejné dopravy Zlinského kraje, pricemz podil na
akcich dalSich nositeld souvisi s kooperaci s méstem pri pripravé a realizaci. Naklady na implementaci SUMP
zahrnuji investicni a provozni naklady mésta, naklady na spolufinancovani, naklady partnerd, jakoZto i moZnost
vyuZiti dalSich finannich mechanismi:

statnich prispévkovych organizaci a dotacnich programd;
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dotacnich programii Zlinského kraje;

prostredkli soukromych partnerskych subjektd,

program{i mezinarodni/pieshrani¢ni spolupréce,
operacnich programd,

dalSich dotacnich programd, vcetné vyzkumnych programd.

Statutarni mésto Zlin (SMZ) je v pribéhu let 2022-2027 nositelem a investorem akci v rozsahu cca 120
mil. KE. DalSich cca. 180 mil. K¢ vyZaduje Uplny rozsah spolufinancovani akci z dotacnich programd. Primé
financovani ze zdrojii SMZ se tyka zejména standardnich opatrenich Udrzby a provozu dopravniho systému,
realizace strategii a koncepci. Jadro rozvojovych projektl Navrhu SUMP Zlin, jejichZ nositelem je SMZ, je zaloZeno
na zajisténi externich zdrojli. Za konkrétni akce jsou odpovédni zejména ¢lenové Odboru dopravy SMZ (0D),
Odboru realizace investicnich akci a Cyklokoordinator mésta Zlin, ve spolupraci s Oddélenim koordinace projektl
a zapojenim dalSich odbord. ZvySovani provoznich nakladli novych infrastrukturnich staveb je vyvaZovano revizi
a rozitenim parkovaci politiky mésta (rozvojem zon placeného stani).

Dopravni spolecnost Zlin-Otrokovice s.r.o. (DSZO s.r.o.) je nositelem zejména rozvojovych
opatieni, tykajicich se rozvoje linek vefejné dopravy, v ndvaznosti na zmény v dopravni siti (nova propojeni
méstskych ¢asti, rozvoj Gzemi) a s nimi spojenych zmén ve vozovém parku (rozsifeni vozového parku o parcialni
trolejbusy a elektrobusy, zmény v doprovodné infrastruktuie pro specificky vozovy park, zavedeni
elektronického odbavovaciho systému, modernizace preference MHD).

KOVED ZK je nositelem zejména opatreni, tykajicich se integrace verejné dopravy a propojeni

SZ je nositelem zejména opatieni, tykajicich se nejvétsi investice v zajmovém Gzemi, modernizace traté ¢. 331
a navazujicich staveb (stanic, zastavek, prejezdd).

RSZK je nositelem opatieni, tykajicich se Gprav a rekonstrukce komunikaci a kiiZovatek na silnicich ve spravé
RSZK I1. a lll. tridy.

RSD je nositelem zejména opatteni, tykajicich se silnic I. tiidy a realizace pritahu silnice 1/49 (Tunel Centrum).

2.4.1.2 Hodnoceni opatreni
Prioritizaci jednotlivych akci je nutno priibézné aktualizovat nejenom kvdli jejich vzajemnym vazbam a
podminénosti, ale také kvlli technickym a ekonomickym narokdim a nutnosti projektové pripravy.

Opatfeni byla vyhodnocena a prioritizovana reSitelskym tymem projektu na zakladé kritérii:

synergii: opati‘eni podmiriuje dalSi opati‘eni, nebo jeho realizace je provazana s realizaci navazujicich
opatienti;

souladu s nadazenymi strategickymi plany (specifikovano v popisu opati‘eni v ramci Navrhové Casti
SUMP Zlin);
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souladu se specifickymi a strategickymi cili SUMP a strategii vy3ich Grovni (specifikovano v popisu
opatieni);

moznosti spolufinancovani tretich stran a shody se zamérenim relevantnich dotacnich programi pro
nadchazejici programové obdobi;

hrubého odhadu finan¢nich nakladl dle cenové soustavy a databaze pro dopravni stavby, referencnich
realizovanych staveb mésta, dostupnych informaci o projektech a planovaného objemu realizovanych
akci (staveb) za rok/obdobi akéniho planu.

2.4.2 Implementacni plan

2.4.2.1 Organizacni struktura
Organizacni struktura vychazi ze stavajici struktury zpracovani SUMP Zlin. Odpovédnost je rozdélena mezi
nasledujici subjekty:

Garant SUMP

Garantem Planu udrZitelné méstské mobility Zlina je ¢len Rady mésta Zlina, odpovédny za oblast dopravy.
Cinnost garanta spo¢iva v predkladani vystupl z procesu tvorby Radé a Zastupitelstvu mésta Zlina. Garant SUMP
zfizuje Ridici vybor SUMP.

Ridici vybor SUMP

Ridici (koordinani) vybor (RV) je nejvy3sim Fidicim organem projektu. Jeho kompetence spotivaji v dohlizeni na

jeho priibéh, nastaveni dalSiho smérovani a ve schvalovani zasadnich dil¢ich dokumentt a ¢asti SUMP. Skupina
je tvorena zastupiteli jednotlivych politickych klubd, kdy kaZdy klub jmenuje jednoho ¢lena a jeho zastupce.

Pro SUMP je ve fazi implementace a monitoringu navrhovana nasledujici agenda RV:

projednani a schvaleni priibéhu realizace akci;

adaptace opatieni: schvaleni zmén v akénim plany;
predkladani schvalenych akénich plant Radé mésta Zlina;
provedeni dohledu nad implementaci a aktualizaci SUMP Zlin.

Jakozto strategicky plan dopravy, SUMP Zlin formalné spada do gesce 0D, jehoZ personalni obsazeni je nutné
rozsifit o pozici Koordinatora mobility.

Koordinator mobility (pod 0D SMZ)

Koordinator mobility je odpovédny za:
shromazdovani navrhd novych opatfeni a jejich navrh pro zafazeni do zasobniku projekti/Akéniho

planuy;
monitoring implementace a zpracovani priibéznych zprav o napliiovani SUMP Zlin.
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0ddéleni koordinace projektii (0dKP)

Oddéleni Koordinace projektd je odpovédné za:

metodickou pomoc ostatnim odborlim a nositeld pri zjistovani moznych financnich zdroji v dotacnich
programt a odbornou soucinnost pri jejich zajistovani.

Nositelé opatreni

predkladaji navrhy projektovych zamérd pro zafazeni do Zasobniku opatieni/Akéniho planu v souladu
se strukturou a cili SUMP Zlin.

pripravuji podklady o realizovanych opatfenich za monitorovaci obdobi pro 0D.

Nastaveni implementace planu dale respektuje interni strukturu koordinace projektd MMZ.

2.4.2.2 Aktualizace Akcniho planu a SUMP Zlin

2.4.2.2.1  Zprava o napliiovani SUMP Zlin

V ramci implementace SUMP Zlin probiha jednou za dva roky od 31. 1. roku po schvaleni strategie zpracovani
priibézné Zpravy o naplriovani v gesci Koordinatora mobility pod Odborem dopravy, které priibéZné sbira podklady
o realizaci a zménach jednotlivych projektt ve spolupraci s nositeli opatieni a dot¢enymi odbory a oddélenimi
MMLZ.

Struktura zpravy by méla obsahovat:

prehled realizovanych projektl v monitorovaném obdob;

prehled pFipravovanych opatieni v monitorovaném obdobi se stanovenym horizontem realizace a
stavem pripravy;

piehled priib&Zné napliiovanych opatieni (dotatni programy aj.);

piehled novych opati‘eni a vyjmutych opatieni ze SUMP Zlin a Ak¢niho planu (na zakladé podkladi
Ridiciho vyboru SUMP Zlin).

Vyhodnoceni Zprav o napliiovani sloui jako podklad pro aktualizaci SUMP. Uplnd aktualizace a SUMP a
vyhodnoceni dopadt realizovanych opati‘eni probiha standardné jednou za 5 let, a jejim obsahem je i vyhodnoceni
navrzenych indikator(i udrZitelné mobility (viz niZe).

Nezbytnou soucasti aktualizace SUMP je priibéZna aktualizace Dopravniho modelu mésta - zapracovani zmén
v infrastrukture (na zakladé prehledu realizovanych projektd), osidleni (na zakladé aktualizace dat z evidence
obyvatel), zdroji acilG v Gzemi, pfipadné dalSich zmén (sbéru dat o intenzitach dopravy a vyuZiti vefejné
dopravy) v gesci Odboru dopravy.
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2.4.2.3 Monitoring a evaluace Akcniho planu a SUMP Zlin

2.4.2.3.1

Indikatory udrZitelné mobility

Navrhovany vycet indikatorli je redukovanym vyctem indikatord, definujicich specifické cile SUMP Zlin.
Vzhledem k obsahlosti reseni je vhodna dalsi redukce monitorovanych indikatord na reprezentativni vycet
indikatord pro jednotlivé strategické cile s preferenci indikatori SUMI - prioritni indikatory (zejména
indikatory SUMI) jsou v tabulce podbarveny modrou barvou.

Cast indikatord se ¢aste¢nd, nebo Uplné prekryva s indikatory Strategie Zlin 2030. Pro indikator podilu
individualni automobilové dopravy na délbé prepravni prace byl ve srovnani s cilem Strategie Zlin 2030 navrzen
ambiciozn&jsi cil (35 % ve srovnani se 45 % dle Strategie), vzhledem k vysledkdm modelu volby dopravniho
prostiedku v navrhovém scénafi.

SC1 SC1.1

SC1.2

SC1.3

SC1.4

SC1.5

SC2 SC2.1

SC2.2

SC2.3

SC2.4

SC2.5

Zvysuije se spolehlivost verejné dopravy.

Zlepsuje se dostupnost verejné dopravy pro
ekonomicky nejslabsi skupiny obyvatel (SUMI
1).

Zkracuje se doba dojizdky do prace pro
viechny cesty (SUMI 16).

Zlepsuje se propojeni méstskych celki
novymi koridory aktivni a verejné dopravy:
zvySuje se pocCet pésich, cyklistickych a
linkovych propojeni méstskych casti.

vsechny: aktivné zohlediiuje potreby Zen,
déti, seniord, osob s omezenou schopnosti
pohybu, orientace a komunikace. Roste podil
bezbariérovych zastivek (nastupist) VHD
(SUMI 2).

Jednotlivé méstské Casti spolupracuji na
reseni specifickych podob  zklidiiovani
dopravy a podpore infrastruktury i zdizemi pro
aktivni mobilitu (Komise mistnich ¢&asti,
participativni rozpoget Tvorime Zlin).

Revitalizace verejnych prostor vytvari
prostor a prileZitosti pro  kulturni,
spolecenskeé a sousedskeé aktivity.

Roste podil vyuZiti prostoru vyhrazeného pro
nemotorovou a veiejnou dopravu (SUMI 17).

Zvysuje se absolutni prepravni prace verejné
dopravy a spolecny podil verejné dopravy a
aktivni dopravy na délbé prepravni prace
(65-75 %); sniZuje se objem vozokm
individualni automobilové dopravy
v intravilanu mésta (SUMI).

Zlin rozsifuje podporu sdilenych sluZeb
mobility, pokryti, dostupnost a diverzitu
sdilenych vozidel (cargokola, mikromobilita).
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Priimérny rozptyl casovych rozdili v prijezdu
vozidel viici jizdnim Faddm.

Podil domaciho rozpoctu nejchudSiho kvartilu
populace, potiebny pro nakup jizdenky pro verejnou
dopravu (mésicni jizdenka, nebo ekvivalent) v
oblasti bydlisté.

Primérna doba dojizdky do prace nebo za
vzdélanim.

Primérna délka vzajemnych cest mezi centry
mistnich Casti pésky a na kole.

Podil jednotlivych slozek systému VHD (zastavky,
vozidla, stanice), bezbariérové dostupnych pro
kazdy mod zvlast’ (kolejovou a linkovou dopravu),
vazeny dle poctu cestujicich.

Potet a délka implementovanych projektd
dopravniho zklidnéni.

Pocet spolecenskych akci se zaborem dopravniho
prostoru.

Pomér rozlohy ploch verejnych prostor pro vsechny
druhy méstské dopravy, vcetné primého a
nepiimého vyuziti vici poctu obyvatel (\); podil
ploch pro nemotorovou a veiejnou dopravu (/).

Podil prepravni prace udrZitelnych modd dopravy
(podil pottu cest) (1N); prepravni prace aktivni
dopravy (osobokm) (1)

Pocet bodii sdilené mobility (1); poget obyvatel s
dostupnosti bod{i sdilené mobility do 15 minut (N);
potet poskytovanych vozidel sdilené mobility (1N);

minuty

%

minuty

minuty

Pocet
projektd a
délka
komunikaci
(km)

pocet/rok

index

% /
osobokm

pocet

Lin



SC3

SC4

SC2.6

SC2.7

SC2.8

SC2.9

SC3.1

SC3.2

SC3.3

SC3.4

SC3.5

SC3.6

SC4.1

SC4.2

SC4.3

SC4.4

SC4.5

SC4.6

Roziifuje se multimodalni integrace (pocet
prestupnich  uzli  svice  rlznymi
integrovanymi mody dopravy) (SUMI 11).

Roste spokojenost s verejnou dopravou
(SUMI 12).

Mésto zapojuje do podpory aktivni mobility
dalSi aktéry se specifickymi plany nebo
kampanémi: Skoly a univerzity,
zaméstnavatele, Ci spolky.

Mésto spolupracuje s firmami a institucemi
na zplsobech podpory udrZitelné firemni
mobility - podpora sdilené, verejné a aktivni
mobility pro dojizdku do prace.

Parkovaci politika upiednostiiuje parkovani
rezidentd v okoli bydlisté pred parkovanim
navstévnikd, zvysuje ekonomickou
navratnost systému a dariové prijmy na
zakladé podpory prihlaseni trvalého bydlisté.

Snizuje se podil nelegalné parkujicich
vozidel.

SniZuje se podil plochy verejného prostoru,
vyuzivané pro parkovani vozidel.

Navrhovani fondu parkovani v ramci novych
¢tvrti a projektd je planovano s ohledem na
cile udrZitelné mobility a sniZovani miry
automobilizace.

Zavadi se telematické reSeni casti
parkovaciho fondu - chytré navadeéni,
informace o obsazenosti parkovacich mist.

Zkracuje se doba hledani parkovacich mist.

Snizuje se nehodovost (realizace Vize Nula) -
Zadné smrtelné nehody a tézka zranéni v roce
2030 (SUMI 5).

Snizuje se uhlikova stopa provozu dopravy o
50 % do roku 2030 (SUMI 7) oproti roku 2020.

Méstska hromadna doprava je plné
nizkoemisni s nadpolovicnim  podilem
bezemisnich vozidel v roce 2035.

SniZuje se hlukova zitéZ obyvatel v misté
bydlisté na hladinu hygienickych limiti pro
novou hlukovou zatéz (SUMI 4).

Klesa mira automobilizace a motorizace ve
mésté.

SniZuje se imisni zatéZ a podil dopravy na
imisni zatéZi obyvatel v misté bydlisté a
v centru mésta.
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pocet poskytovanych vozidel dle jednotlivych
kategorii vozidel (/).

Poet prestupnich uzli svice riznymi
integrovanymi mody dopravy.

Vnimana spokojenost s aspekty verejné dopravy
(cena, dostupnost, bezpeénost, frekvence,
spolehlivost)

Potet realizovanych $kolnich pléan mobility (5PM)
a firemnich/institucionalnich pland mobility.

Podil udrZitelné dopravy (aktivni a vefejné) na
dojizd'ce na do prace.

Pocet parkovacich mist v uli¢nim prostoru

Podil nelegalné parkujicich vozidel.

Rozloha ploch, vyhrazenych pro parkovani.

Podil verejnych parkovacich mist na poctu
obyvatel.

Podil chytrych parkovacich mist na celkovém poctu
parkovacich mist.

Potize s nalezenim parkovaciho mista v misté
bydlisté (dotaznikové Setieni).

Pocet dmrti / rok / 100 000 obyvatel; kumulativni
index zavaznosti dopravnich nehod / rok / 100 000
obyvatel; pocet Gmrti chodcti a cyklistd / rok /
pocet cest aktivni dopravou

Ekobalance (well-to-wheels) emisi sklenikovych
plyni z osobni a nakladni dopravy na pocet
obyvatel.

Podil nizkoemisnich (EURO 6 a vice) a bezemisnich
vozidel na vozovém parku.

Podil poctu obyvatel, trvale bydlicich v oblastech s
prekrocenymi hodnotami hygienickych limiti hluku
pro nocni a denni dobu Laeq, sh @ Lacq,16n

Mira motorizace a automobilizace obyvatel Zlina.

Podil ploch s prekrocenymi imisnimi limity; celkové
emise PM, 5 / pocet obyvatel.

pocet

index

pocet

%

pocet

podil
nelegalné
parkujicich
vozidel v
pribéhu
dne + v
priibéhu
noci

km?

%

%

kvalitativni
index

index

index

% / index



Snizuje se mira vjezdu do obytnych a
centralnich zon mésta a snizuje se pocet

Pocet cest pres hranice zklidnénych casti mésta

SC4.7 priijezdu méstem a centralnim kordonem (\1:); pocet cest pres hranice centralniho kordonu  pocet N2
. mésta (\).
mésta.
‘S’l;;::“selr:::}ta:u o:i“:itua'e 3h::ﬁ2n‘;ct};2 Podil bezemisnich a lehkych nakladnich vozidel na
SC4.8 o, d .,p ,p ,j v vozovém parku TS (\/) a v ramci skladby vozového % N
bezemisnich pohonii véetné (elektro)cargokol arku nakladni dopravy ({)
a systém méstskeé logistiky. P pravy ivJ.
Pocet kolizi s lesni zvéfi / rok (\); Potet
o - Lo technickych a realizovanych organizacnich opatieni Y
SC4.9 Snizuje se fragmentatni a bariérovy dopad na snizeni bariérového efektu a mortality (1N); Pocet / I
dopravnich staveb. e L. s index
udrzovani optimalni hodnoty migracniho potencialu
novych staveb (1)
Zvysuje se vnimana (osobni) bezpeénost pfi  Vnimané riziko ohroZeni a vnimana bezpecnost v kvalitativni
SC4.10 . AR By .
cestovani (SUMI 13). prostredcich verejné dopravy. index
_— S Vazend suma zdrZeni (3pitkovd hodina-denni
P e LT L T R TS rGimér) na hlavnich koridorech dopravy (silnice I.-
SC5 SC5.1 zdrZeni na vyznamnych komunikacich (SUMI P » en , pravy . index N
Il tFidy) zvldst pro osobni motorovou a pro
8). L
verejnou linkovou dopravu (\);
SC5.2 ZvysEue use cestovni rychlost autobusi a l?rume.rna cestovni rychlost autobust a trolejbust km/h N
trolejbust VHD. linkové dopravy.
SC5.3 Zvysuje se cestovni rychlost kolejové P'rum.ern’a c'estovnl rychlost kolejové dopravy v km/h N
dopravy. ramci KU ZLlin.
Infrastruktura a vefejny prostor jsou VI ‘
. , ... [Lpracovani a implementace planu adaptace na
SC5.4 planovany tak, aby byly odolné vici « . - oy .
L . . zménu klimatu (mistni adaptaéni strategie).
klimatickym zménam.
Snizuji se intenzity tranzitni, zejména tézké
nakladni dopravy, v soutinnosti se stitnimi  Podil tranzitni dopravy ({) a tranzitni tézké
SC5.5 institucemi a plany (rozvoj silnicni sité, mytny  nakladni dopravy (\) na celkovém poctu cest v % N
systém, podpora nakladni kolejové dopravy  ramci zajmového Gizemi.
aj.).
SC6.2 Zvy’sun:: se efektivita wna!nzenych naklady Délka rekonstruovanych ulic. km / rok N
na Udrzbu a rekonstrukci ulic.
Zvysuje se navratnost investic do realizace a
SC6.3 Udrzby parkovaciho fondu a parkovaciho  Podil pfijmi z dopravy na nakladech na dopravu. % N
systému.
NesniZuje se podil Ghrady ztraty z provozu Podil Ghrady ztraty z provozu
SCé.4  verejné dopravy na tzemi Zlina k verejné dopravy na Gizemi Zlina k % =
celkovym nakladiim DSZO (%). celkovym nakladéim DSZO (%).
Casové a finantni externality ze zdrieni . . I, .
SC65 (dopravnich  zdcp)  jsou primarné Souhrnnd kapacita komunikacni sité (intenzit index v

optimalizovany zménou dopravniho chovani.

vozidel) / celkovy pocet cest udrZitelnou dopravou.

Tab. 8 Indikatory udrZitelné mobility

2.4.2.3.2
Procesni indikatory vyhodnocuji priibéh plnéni opatreni v jednotlivych sektorech a oblastech Navrhu. Mezi
procesni indikatory se radi i ¢ast indikatord, napliiujicich specifické cile SUMP Zlin:

Procesni indikatory

e SC2.1: Zajem méstskych ¢asti o zklidnéni a revitalizaci verejného prostoru.
e SC2.2: Pocet spolecenskych iniciativ a akci (zajem obcant o nedopravni vyuZiti ver'ejného prostoru).
e SC2.8: Pocet firem a instituci, které projevili zajem o realizaci planu mobility.
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Navrh: Akéni a implementaéni plan

Indikdtor mérna jednotka

Pocet Uspésné realizovanych opatieni v jednotlivych

Pocet realizovanych opatieni dle kategorie vyznamu Kategorilch

Potet priibaZna naplfiovanych opateni Pocet priibézné realizovanych opatieni v
P P ¥eh op jednotlivych kategoriich

Tab. 9 Procesni indikatory

2.4.2.3.3  Komunikace projektu

Komunikace a participace verejnosti a dalSich stakeholderd i v procesu implementace je zasadni soucasti
procesu SUMP. Aktivity, definovani cilovych skupin, cile a komunikacni nastroje Komunikacni strategie jsou
aplikovatelné v celém obdobi implementace.

Prehled pripravovanych, realizovanych projektd a projektl v realizaci je v soucasnosti soucasti webovych
stranek MMZ. Vhodnym doplnénim je vznik jednotné datové platformy (opatfeni D.1.4), v ramci které je
publikovan piehled aktulnich dat o dopravé a propojenych oblastech (intenzity dopravy, aktudlni zdrZeni ve
vefejné/osobni dopravé ze zdrojii dat od dopravct, monitoring kvality ovzdusi, vytiZeni linek verejné dopravy
apod.). Soucasti je zaroveii jednoducha interaktivni webova databaze projektd (opatieni) a GIS databaze
pripravovanych stavebnich opatieni nejenom v oblasti dopravy s datovou strukturou, umoZiujici zobrazeni
zakladnich informaci o projektu.
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Navrhovana opatreni




A Aktivni doprava

Cilem SUMP je vyrazné posileni vyznamu aktivni dopravy s riznym individualnim pristupem pro jednotlivé ¢asti
mésta. DosaZeni vize zavisi na snizovani zavislosti na automobilech a podpore prechodu k verejné dopravé, ktera
je Castéji spojena s chlizi nebo cyklistikou. Pfima podpora aktivni dopravy se pak soustfeduje zejména na
budovani novych atraktivnich propojeni, feSeni nehodovych mist a kiiZovatek a podporu polyfunk¢nich, zdravych
¢tvrti, v nichZ jsou chlize a setkdvani prirozenou soucasti Zivota. Redeni se soustieduje na kapitoly:

A.1: Bezpecna a bezbariérova infrastruktura
A.2: Bezpecné krizovatky

A.3: Cyklisticka infrastruktura

A.4: Dostupnost zastavek VHD

A.5: Sdileni kol a elektrokol

A.6: Metodicka podpora aktivni dopravy

Kapitola je Uzce propojena zejména s Casti C Vefejny prostor a organizace dopravy, ktera se dale vénuje
vytvoreni prijemného, atraktivniho prostiredi pro aktivni dopravu pro vSechny a v ramci celého roku.

AKTIVNi DOPRAVA

®| A.1Bezpecna a bezbariérové infrastruktura |
A.2 Bezpetné kriZovatky

A.3 Cyklisticka infrastruktura

oEE

A.4 Dostupnost zastavek VHD

Planovana cykloopatieni

Opatieni bez lokalizace
&5 A5 Sdileni kol a elektrokol

=v A.b Metodicka podpora aktivni mobility

Obr. 3 Hlavni opatfeni v oblasti Aktivni doprava.
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A.1Bezpecna a bezbariérova infrastruktura

Na uzemi mésta Zlina se nachazi lokality, kde chybi bezpecna infrastruktura pro pési a cyklisty. V pfipadé
infrastruktury pro chodce se jedna o Uplnou absenci chodnikd v mistech, kde by mél chodnik vést v pridruzeném
prostoru nebo o nedostateCné dopravni znaceni v mistech, kde je stavebni usporadani ulic navrzeno ve formé
sdileného prostoru (Letnd, Lesni ¢tvrt, Podvesnd, Zalednd apod.). Cast pésich tras je neosvétlenych a dsti (,mizi")
pfimo do nechranéného prostoru silnice.

Obr. 4 Vy(sténi ulice Dily IV-Stefanikova s absenci chodniku a ochrany (zKlidnéni), nebezpe&né zejména v rozhledu. Zdroj: Mapy.cz.

Potencial rizika kolizi a nehod vznikd také na komunikacich se spole¢nym (neoddélenym) provozem cyklistd a
chodcli v kapacitné pretizenych Usecich. Specifickou problematikou Zlina je svaZitost terénu. Bezbariérovost
nebo primost tras je Casto narusena prili§ strmym stoupanim nebo umisténim schodl, a také systémem
jednosmérnych komunikaci, které do jisté miry prodluzuji cestu a/nebo zvy3uji prevy3eni.

V lokalitach s vy33i intenzitou automobilové dopravy a zaroveii s b&Znou povolenou rychlosti ve méstech (50
km/hod) je vhodné vést trasy pro chodce a cyklisty v pidruZeném prostoru, oddéleném od hlavniho dopravniho
prostoru zelenym pasem. Naopak v lokalitach s navrhovanym dopravnim zklidnénim je mozné dopravni
prostor sdilet viemi uZivateli (napfiklad i v podobé sdilenych zon bez zvy3enych chodnikd). Ze stavebniho
usporadani by ale mélo byt Fidi¢lim automobilli zi'ejmé, Ze se jednd o zklidnénou zonu (napf. vjezdem do zony
pres zpomalovaci prvek a pomoci mobiliare nebo stromd a dal$imi zpomalovacimi prvky uvniti* zklidnéné zony
apod.). Parkovani v obytnych zonach je mozné pouze na vyznacenych mistech, pfi¢emZ by nemélo dochazet
k neprehlednym shlukim zaparkovanych aut. Jesté vhodnéjSim zplisobem je parkovani automobilli na okraji zon
(vEetné planovani tohoto typu parkovani v nové zastavbg) - pfijezd k domovnim dvefim je uréen ke sporadickému
obsluznému vyuZiti - dovoz nakupu, zasilek, materialu apod. Uli¢ni prostor v obytnych zonach by mél slouzit
predevsim pobytovym funkcim, vCetné spontannich her, spolecenskych nebo kulturnich akci a aktivit.

37



Samostatnym tématem je bezpecnost infrastruktury pro aktivni mobilitu v blizkosti materskych a zakladnich
$kol a obecné téma bezpetné cesty do $kol. Vhodnym fe$enim je podpora dochazky nebo dojizdky (kolo,
kolobé&Zzka apod.) déti do koly ve srovnani s volbou dojizdky automobilem. Tato fe3eni mohou byt podporena
stavebnim nebo alespoi organizacnim usporadanim:

napf. parkovani automobild (K+R), které je situovano dale od vstupu do 3koly, aby nedochdzelo ke
kolizim s détmi, které prichazeji pésky nebo na kole,

v prostoru pied vstupem do $kol je vymezen prostor pro pobyt (setkani, spole¢né cesty z/do $koly) a
vef'ejnou dopravu.

Propojeni celkd zklidnénych zon souvisi s realizaci sité primych, Groviiovych a bezbariérovych propojeni pro pési
a cyklisty podle navrhu zakladni sité péSich a cyklistickych tras a navrhované aktualizace metodiky Chodniky
300°. Pri navrhu novych dopravnich staveb je nutné zajisténi co nejlepsi primé a bezbariérové prichodnosti

pro pési a cyklisty.

Prima propojeni je vhodné navrhovat tak, aby doslo k synergii prolomeni liniovych bariér. Pro Zlin jsou typickeé
liniové bariéry v podobé feky DFevnice, Zeleznice Otrokovice - Vizovice a silnice |/49. Komunikacni propojeni
pro chodce a cyklisty by tedy méla vzdy vést v co nejpFimé;jsi linii - most nebo lavka pres Dievnici, ZelezniCni
prechod nebo piejezd a piechod pro chodce pes silnici I/49. To vée navic s ohledem na umisténi zastavek MHD
a Zeleznicnich stanic a zastavek.

Navrhovana opatreni fesi konkrétni prioritni problémy, identifikované v analytické ¢asti: za nedostatecnou
povazujeme pfimou trasu pro chodce a cyklisty podél jizni strany silnice 1/49 od obchodni zény v Malenovicich
smérem do centra mésta. Rada zdroji cest a cild cest je vazana pouze na lokality jizné od zminéné silnice (nap.
cesty v ose obchodni zona, Malenovice, Podhofi, Letnd), pfi¢emz nyni musi, zejména cyklisté, prekonavat bariéry
v podobg silnice 1/49 aZeleznice, aby mohli pouZit cyklistickou trasu podél Feky Dievnice. S ohledem na
nezanedbatelné prevy3eni je toto propojeni vhodné umistit podél silnice 1/49 bez nadbytenych zavleki do
svazitého intravilanu. Pro cyklisty je nevyhovuijici trasa z Cepkova na Jizni Svahy (Nad Stranémi), ktera je vedena
useky s prilis strmym stoupanim, stfidanymi Useky s klesanim nebo po roviné. Vhodnéjsi je navrh plynulého
stoupani podél ulic Gahurova a K Pasekam a pod Védeckotechnickym parkem Univerzity Tomase Bati. Tam, kde
je to nutné, je mozné soubézné feseni v jednom prostoru.

SniZeni poctu a zavaznosti dopravnich nehod
ZlepSeni podminek pro zvyseni komfortu a bezpecnosti chlize a jeji plynulosti
ZlepSeni podminek pro zvySeni komfortu a bezpecnosti jizdy na kole nebo invalidnim voziku

VysSi kvalita infrastruktury pro pési a cyklisty

5 https://www.zlin.eu/chodniky-300-cl-243.html
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Aktivni doprava: Bezpe€na a bezbariérova infrastruktura

Zkraceni a zjednoduSeni tras pro aktivni mobilitu mezi méstskymi ¢astmi

Vyssi konkurenceschopnost aktivni mobility vici ostatnim druhtm dopravy

Rizika a negativni dopady opatreni

Nizkd mira napliiovani z divodu nizké prioritizace, narotnosti projektové pripravy (majetkové
vztahy) a potencialné vysokych investi¢nich nakladd

MozZné negativni pfijeti Casoveho omezeni vjezdu

Navaznost na strategické a specifické cile

ZlepSeni propojeni méstskych celkl novymi koridory aktivni a verejné dopravy: zvy$eni poctu pésich,
cyklistickych a linkovych propojeni méstskych ¢asti

osob s omezenou schopnosti pohybu, orientace a komunikace

SniZeni nehodovosti (realizace Vize Nula) - Zadné smrtelné nehody a t&7ka zranéni v roce 2030

Snizeni fragmentaéniho a bariérového dopadu dopravnich staveb (dle strategického
environmentalniho hodnoceni)

Zvyseni vnimané (osobni) bezpe¢nosti pfi cestovani

Zlepseni propojeni méstskych celkli novymi koridory aktivni a verejné dopravy: zvySeni poctu pésich,
cyklistickych a linkovych propojeni méstskych ¢asti.

0sob s omezenou schopnosti pohybu, orientace a komunikace

SniZeni nehodovosti (realizace Vize Nula) - Zadné smrtelné nehody a t&Zka zranéni v roce 2030

Snizeni fragmentatnich a bariérovych dopadd dopravnich staveb (dle strategického
environmentalniho hodnoceni)

Zvyseni vnimané (osobni) bezpe¢nosti pfi cestovani

Opatreni

A.1.1 Program a akcni plan apravy pésich tras do bezbariérové podoby

Opatfeni formuluje a realizuje dotaéni program a aké¢ni plan rekonstrukci a uprav péSich tras na zakladé
aktualizované metodiky Chodniky 300 s cilem dosaZeni plné bezbariérové prlichodnosti (zelené barvy na
semaforu vyhodnoceni bezbariérovosti) zakladniho systému p&ich tras (prekazky, povrch, sklon, $itka).

A.1.2 Rekonstrukce chodniku

Pribézna rekonstrukce chodnikli vcetné jejich bezbariérovych dprav, stromoradi, verejného osvétleni,
dopliiovani mobiliare.
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A.1.3 Realizace dopliujici sité primych, aroviovych, bezbariérovych propojeni pro pési
Jedna se o realizaci dopliujici sité primych, Uroviiovych, bezbariérovych propojeni pro pési podle navrhu
zakladni sité tras a v lokalitach s chybéjici infrastrukturou pro pési a absenci zklidnéni dopravy (obytnych zén).

A.1.4 Realizace Skolnich zon

Obsahem opatieni je realizace zon s regulovanym rezimem vjezdu v ohrani¢eném ¢asovém obdobi pied/po
vyucovani a zklidnénim okoli 3kol (Skolni zony). Opatieni cili na sniZeni intenzit dopravy v prostoru pred
vchodem do $kol a v prilehlych ulicich, na sniZeni dopravnich zacp v okoli Skol a v obytnych Ctvrtich, na zvySeni
bezpecnosti déti a posileni bezpecné dochazky do $kol udrZitelnymi prostredky. Opatieni je soucasti pofizovani
Skolnich plandi mobility a navazujicich opatieni: bezpe¢nostnich hlidek, zvySeni bezpe¢nosti na pésich a
cyklistickych trasach (3itka a bezbariérovost chodnikd, bezpe¢nost piechodd na hlavnich trasach, spole¢né cesty
do kol a podobné).

A.2 Bezpecne krizovatky

Cilem opatfeni je Uprava kfiZovatek s ohledem na zranitelné ucastniky dopravy. Tato Uprava je jednou
z hlavnich priorit pro zvy$eni bezpecnosti, ale i komfortu zranitelnych Gcastniki dopravy (ziZené jizdni pruhy,
osvétleni). Krizovatky a jejich okoli jsou nejcastéjsim mistem dopravnich nehod (viz analyza bezpe¢nosti
v analytické &asti). Z analyzy také vyplyvd, Ze k nehodam dochazi ¢asto pfi odbotovani.

Ke zvySeni bezpecnosti kfiZovatek jsou nutné bezbariérové a prostorové Upravy tras pro pési a cyklisty v
krizovatkach a preference primosti tras na Ukor prostorové narocnych obloukd pro automobilovou dopravu.
Dal$im vhodnym opatienim pro zvyseni bezpeci i komfortu je selektivni nahrazovani podchodi droviiovymi
kfiZenimi a systematické FeSeni nehodovych kfiZovatek a dalSich nehodovych mist s ohledem na prioritu
bezbariérove pési a cyklistické dopravy.

KriZovatky predstavuji mista zdrZeni vSech Ucastnikd dopravy. Preruseni rytmu chlize nebo plynulosti jizdy na
kole je vnimano negativné, obzvlast pokud k nému dochazi na cesté opakované. Ke sniZeni komfortu chlize nebo
jizdy na kole dochazi také z diivodu nerovnosti povrchu, coZ v prostoru kfiZovatek Casto predstavuji nevhodné
nebo nespravné osazené obruby a vodici prouzky. Opatieni rovnéz cili na zohlednéni praktického uZivani, ale
také uZivatelského komfortu bezbariérové infrastruktury: byt norma prFipousti vyskovy rozdil osazeného
obrubniku nad vozovkou az 20 mm, jedna se v praxi o nezanedbatelny diskomfort pfi prejizdéni na kole,
kolobéZce nebo invalidnim voziku, zvlasté pokud se pred obrubou nachazi zahloubeny vodici prouzek.

Bezpecné reSené kfiZovatky s prehlednymi, primymi a komfortnimi trasami pro chodce a cyklisty minimalizuji
negativni viemy chodcii a cyklistl, sniZuji riziko kolizi s motorovou dopravou a vytvari potencial pro castéjsi
volbu aktivni mobility na tkor automobilové dopravy.
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Aktivni doprava: Bezpecné kFizovatky

Dopady opatreni

SniZeni poctu a zavaznosti dopravnich nehod
Zleps$eni podminek pro zvyseni komfortu a bezpecnosti chiize a jeji plynulosti
ZlepSeni podminek pro zvySeni komfortu a bezpecnosti jizdy na kole nebo invalidnim voziku

Zkraceni doby ¢ekani na zelenou pro chodce a cyklisty

Rizika a negativni dopady opatreni

MozZné negativni prijeti

Navaznost na strategické a specifické cile

Zlepseni propojeni méstskych celkli novymi koridory aktivni a verejné dopravy: zvySeni poctu pésich,
cyklistickych a linkovych propojeni méstskych ¢asti
0sob s omezenou schopnosti pohybu, orientace a komunikace

Snizeni nehodovosti (realizace Vize Nula) - Zadné smrtelné nehody a téZka zranéni v roce 2030

Snizeni fragmentaéniho a bariérového dopadu dopravnich staveb (dle strategického
environmentalniho hodnoceni).

Zvyseni vnimané (osobni) bezpe¢nosti pfi cestovani

Opatreni

A.2.1 Uprava kFizovatek pro zvyseni bezpecnosti a komfortu zranitelnych Gcastniki
dopravy

Uprava kfiZovatek s ohledem na prioritu bezbariérové pési a cyklistické dopravy (vyvysené prechody se

zpomalovacimi prahy, doplnéni osvétleni, obnova dopravniho znaceni) s cilem sniZeni po¢tu dopravnich nehod

v intravilanu mésta, v€etné prestavby na okruzni kiZovatky.

A.2.2 Bezbariérova a prostorova Gprava a dopliiovani podchodii Groviiovymi kFiZenimi
Cilem opatreni je pasportizace podchodd na Uzemi mésta se specifickym zamérenim na posouzeni jejich
bezbariérovosti, psychologické bezpecnosti, vybaveni, Cistoty a osvétleni. Pro zastaralé podchody, které je
mozné nahradit Uroviiovymi kriZzenimi na zakladé hodinovych intenzit chodcli ve Spickach, je navrhovana
realizace bezpecnych prechodi na stejné trase.
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A.2.3 Zamezeni parkovani v rozhledech krizovatek

Nahrazeni dopravnich stind jednotkami stojani pro kola a v problematickych lokalitach na chodnicich (instalace
sloupkd, mobiliare aj.). Konkrétni realizaci resi Metodika navrhovani flexibilnich regulacnich sloupkd (CDV, 2015)
(str. 25-26, kapitoly 3.4.6 Zvyraznéni bezpetnostniho odstupu, 3.4.7 Oddéleni dopravy v klidu a dal3i).

A.3 Cyklisticka infrastruktura

Volba chiize nebo jizdy na kole je silné zavisla na kvalité infrastruktury a jeji faktické i pocitové bezpecnosti.
Podél komunikaci s vy33i intenzitou automobilove dopravy, zvlasté pak nakladni, je negativné vnimana absence
zeleného pasu. Komfort a plynulost chiize snizuji izka hrdla na chodniku, vytvorena stoZary, sloupky dopravnich
znacek, nadobami na odpad, obchodnimi poutaci apod. Kvalitu pési infrastruktury také vyznamné snizuje pricny
i podélny sklon chodniku u sjezdd k nemovitostem a nevhodné resené bezbariérové Upravy v mistech pro
piechazeni a u piechodd pro chodce (efekt zvinéného chodniku).

Pro hladkou jizdu na kole s minimem nadbytecné vytvoreného odporu je nutné pouZzivat lité povrchy nebo dlazby
bez fazet. V lokalitach, kde je z diivodu originalniho architektonického r'eSeni nebo pamatkové ochrany pouZita
Stipana kamenna dlazba, je vhodné pouZit kostky vy3Si jakosti s co nejrovnéjSim povrchem a dlazdit je s co
nejmensi sparou. Pripadné je vhodné vydlazdit (zké pasy pro cyklisty z fezané dlazby.

Cilem opatreni je vytvorit sit, ktera je kapacitné a povrchové vyhovujici a atraktivni pro vsechny skupiny
uzivatell a vSechny pouzivané podoby cyklistiky. Pro naplnéni cyklistického potencialu je nutno uvaZovat nejen

o v v

na urovni celé sité, ale na Urovni systematickych detailil feSeni. A to s ohledem na potieby nejen sou¢asnych
ale také novych ucastnik - cyklistd, ale i chodcd.

Navrh Planu udrZitelné mobility se zaméfuje na nasledujici identifikované nedostatky navrhu Generelu dopravy
Zlin;

nizka kapacita sité v ramci mésta,
nizka Groveri sluzby (pFerudovani k¥iZenimi silnic bez stanovené preference, nutnost sesedat z kola,
Uzky prostor v smi$eném provozu, absence ramp),

riziko konfliktti a ohroZeni mezi chodci a cyklisty na prostorové nevyhovujicich smiSenych stezkach,
omezeni regiondlni dostupnosti smérem na sever (pfedevsim Frystaku),

nizka propustnost Uzemi kvili nizkému poméru navrhovanych cyklistickych obousmérek k celkové
délce jednosmeérek.

Koncepce Fedeni cyklistické dopravy vychazi z TP 179 (Navrhovani komunikaci pro cyklisty): z kombinace:

chranénych,

klidnych a zklidnénych a
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Aktivni doprava: Cyklisticka infrastruktura

integrovanych propojeni,

které tvori ploSnou, ucelenou, bezpecnou a prehlednou sit propojeni pro vsechny ¢asti mésta a vSechny cesty,
vcetné odstaveni kola.

Dopady opatreni

VysSi kvalita infrastruktury pro cyklisty
Zkraceni a zjednoduseni tras pro aktivni mobilitu mezi méstskymi ¢astmi

Vyssi konkurenceschopnost aktivni mobility v{ici ostatnim druhim dopravy

Rizika a negativni dopady opatreni
Pomala projektova pfiprava
Zajisténi financnich zdrojt, nespojita realizace
Nedostatecné prostorové poméry a nesouhlasna stanoviska dotcenych organt

MozZna kolize se zfizovanim zon placeného parkovani

Navaznost na strategické a specifické cile

Zlepseni propojeni méstskych celkli novymi koridory aktivni a verejné dopravy = zvySeni poctu
pésich, cyklistickych a linkovych propojeni méstskych ¢asti
0sob s omezenou schopnosti pohybu, orientace a komunikace

Snizeni nehodovosti (realizace Vize Nula) - Zadné smrtelné nehody a téZka zranéni v roce 2030

Snizeni fragmentaéniho a bariérového dopadu dopravnich staveb (dle strategického
environmentalniho hodnoceni)

Zvyseni vnimané (osobni) bezpe¢nosti pfi cestovani

Rist podilu vyuZiti prostoru vyhrazeného pro nemotorovou a verejnou dopravu

Opatreni

A.3.1 Rozvoj ctvrti a lokalit s ohledem na pohyb cyklistii
Rozvoj z0n se zklidnénou dopravou, umoZiiujici bezpeénou jizdu cyklist i bez segregace (cyklisté jsou ve
zklidnénych zonach vedeni integrovang). Zklidiovani dopravnich zon je realizovano tak, aby zbytetné
neomezovalo, ale naopak podporovalo jizdu cyklistd v souladu s TP 179:

povolenim cyklistického provozu v pésich zonach,

zajiSténim prrehlednosti prostoru a snizeni rychlosti pohybu vozidel, véetné kol,
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Uprava povrchu v pripadé povrchu nevhodného a nebezpecného pro jizdu kol (dlazdéni Zulovymi
kostkami), stejné tak vytvareni pasti pro cyklisty s vhodnym povrchem,

zajisténi obousmérného provozu cyklistl v jednosmérnych komunikacich, vcetné prehledného a
bezpecného vedeni prostorem kFizovatek,

zfizeni cyklistickych zon (s moZnosti sezonniho vymezeni) v ulicich s vysokym provozem cyklistd a
soub&hem cyklistd, chodcd a nizkymi intenzitami motorové dopravy (Havlickovo nabiezi).

A.3.2 Rozsireni systemu cyklistickych obousmérek

Opatreni v souladu s TP 179 navrhuje plo$né zfizovani cykloobousmérek, primarné ve zklidnénych zonach dle
Navrhu. Systém jednosmérnych komunikaci je do velké miry aplikovan paradoxné kv(li podpore automobilové
dopravy (zvySeni fondu statické dopravy, zamezeni neZadouciho tranzitu, nedostatetnd $irka). Zavedeni
cyklistickych obousmérek napravuje nerovny stav, kdy neni zdlvodnitelna aplikace stejnych restrikci pro
cyklistickou dopravu a motorovou dopravu (jizdni kola nevyZaduiji ekvivalentni ifku préjezdného profilu, ani
prostor pro parkovani). Zaroven, v souladu s TP 179, jsou cyklistické obousmérky kromé zdivodnénych pripadi
automaticky zavadény ve vsech druzich zklidnénych zon, vCetné retroaktivni aplikace na existujici zony.

A.3.3 Rozsireni ucelene cyklistickeé sité

Podle GDZ: Trasa od Otrokovic po levém bi'ehu feky Difevnice, levobi'ezni komunikace, ulice Jatecni, Hlavnickovo
nabrezi, Terminal, TyrSovo nabrezi, Fiignerovo nabrezi, Havlitkovo nabreZi, Peroutkovo nabrezi, trasa po levém
brehu reky Drevnice, ulice Pekarenska, trasa po pravém brehu reky Drevnice s navaznosti na LiZkovice a
Zelechovice nad Drevnici.

Uprava a doplnéni GDZ: Trasa od Otrokovic v koridoru podél jizniho okraje I/49 propojujici Malenovice, Podhof,
Letnou a namésti Prace. Dale po Stefanikové tiidé, Prilucké a Pancavé

Podle GDZ: Trasa areal Svit, Terminal, sad Svobody, namésti Miru, tfida Tomase Bati

Podle GDZ: Trasa (Tecovice), Louky, Prétné, Cepkov

Podle GDZ: Trasa (Tetovice), nova poloha Zst. Zlin - Malenovice, Masarykova, Zabrani
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Podle GDZ: Mladcova, NabieZi, Sedesatd, Antoninova, Vysokd, Zimni stadion
Podle GDZ: Paseckd, K Pasekam, Terminal, Desata, namésti Prace, Zimni stadion, Filmové ateliery, (Bieznice)
Podle GDZ: Podlesi I, Na Vysluni, Sokolska, Dlouha, Osvoboditell, Hradska, Kudlov

Podle GDZ: (Velikova, §t|'pa], LeSna, Kostelec, FryStacka, Sokolska, Kuty, LeSetin, Lorencova, Hluboka, Slovenska,
gymnazium Lesni Ctvrt, (Jaroslavice), Kudlov

A.3.4 Podpora pri planovani a realizaci dalSich paternich propojeni podle aktualizace

Koncepce rozvoje cyklistiky na uzemi Zlinskeho kraje
Je postavena na projektové spolupraci s krajem pfi provérovani, pripravé a realizaci cyklistickych propojeni,
tykajicich se katastralniho Gzemi Zlina.

A.3.5 Parkovani kol

Obsahem opatFeni je rozvoj fondu stani pro jizdni kola nebo ploch pro odstaveni tzv. priblizovadel dle ceské
metodiky Cyklistickd doprovodnd infrastruktura. Predev$im u cill, kde se predpoklada, Ze cyklisté vyuZiji
dlouhodobgjsi stani, se vyplati vybudovat chranéna, pripadné hlidana parkovisté. Podminky pro realizaci a
vypocet kapacit parkovacich mist pro kola (na zakladé vypoctu metodiky) je také vhodné zahrnout do regulativi
uzemi. Parkovi$té maji kola ochranit nejen pred kradeZi, ale i pfed povétrnostnimi vlivy.

Opatreni s cilem dosaZeni:

Vyssi kvality infrastruktury pro cyklisty.
Nabidky pro bezpe¢nou uschovu kol zvySuje potencial multimodality - B+R apod.

Pri husté siti stanic sdilenych kol se zvySuje poptavka po této sluzbg.

A.4Dostupnost zastavek VHD

Pro ¢ast zastavek linkové a kolejové dopravy je identifikovana pFilis dlouha nebo nedostatecné reSena pési,
v pripadé hlavnich uzl{ dopravy i cyklisticka vazba. Cilem opatieni je:

rozsifeni napojeni p&sich vazeb na zastavky VHD a cyklistickych vazeb na velké prestupni uzly (B+R)
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Aktivni doprava: Dostupnost zastavek VHD

primé a bezbariérové napojeni zastavek VHD a ZelezniCnich zastavek na pési a cyklistickou sit

piimé a bezbariérové propojeni zastavek v ramci pestupnich uzlli v paternich koridorech dopravy (Zlin
stfed-Zlin, U zdmku; propojeni zastavek kolejové a linkové dopravy)

eliminace komplikovanych tras, které jsou pricinou jejich prodlouZeni a sniZeni komfortu chiize nebo
jizdy na kole (zastavky Batova nemocnice, Zlin-Priluky, Podhori-sidli§té, Namésti prace, Kriby, Skolni
aj.)

optimalizace polohy zastavek MHD nebo prechodl pro chodce, prejezdli pro cyklisty a Zeleznicnich
prechodli do podoby logickych prestupnich uzli

Dopady opatreni

Lepsi dostupnost zastavek VHD pro pési a cyklisty.
Dostupnost vSech zastavek VHD pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace, v€etné
seniord, déti, rodict s ko¢arkem

Vys$si atraktivita a konkurenceschopnost VHD

Rizika a negativni dopady opatreni

Nejsou

Navaznost na strategickeé a specifické cile
0sob s omezenou schopnosti pohybu, orientace a komunikace
Zavedeni multimodalni integrace
Rist podilu vyuZiti prostoru vyhrazeného pro nemotorovou a verejnou dopravu

Rist spokojenosti s verejnou dopravou

Opatreni

A.4.1 Pési a cyklisticky pristup na zastavky
Pro hlavni nastupni a prestupni uzly verejné dopravy je dileZité také zplsob vedeni cyklistické dopravy
k zastavce, nebo moZnost odstaveni kola ¢i sdileného kola v prostoru zastavky (napF. zastavka Skolni).

MiZeme se setkat s riiznymi zplisoby vedeni cyklistické dopravy prostorem zastavky je (v zavislosti na Fedeni
cyklistické dopravy v ulici):

v pFidruZeném prostoru (samostatna cyklostezka, smidend stezka pro pési a cyklisty),
v jizdnim pruhu v zalivech (vedeni prostorem zastavky pasem pro cyklisty),

nebo Gplnym prerusenim cyklistickych opatreni ve zklidnénych zénach.
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Aktivni doprava: Sdileni kol a elektrokol

Vyznamnymi zastavkami, kterym chybi cyklisticky pristup, vedeni cyklistd v prostoru zastavky, nebo moznost
odstaveni kola jsou - Namésti Prace, U Zamku, Skolni, Dlouhd, Namésti Miru, Slune¢na, Poliklinika, K¥iby, Ceska,
Pr§tné, Batova nemocnice, Druzstevni, Jizni Svahy, Stredova, Cepkov, Jizni Svahy, Kocanda, Padélky IX.,
Spolecensky ddim, Kuty, Pod Babou, U Mlyna nebo Ciganov.

Pro Cast zastavek, kde existuje cyklistickd vazba, kon&i tato vazba ve vét$i vzdalenosti od zastavky (napf.
zastavky aj.) se zhordenou dostupnosti a bez moznosti parkovani.

A.4.2 Pési, cyklistické vazby a prestupni vazby zeleznicnich stanic a linkové dopravy
Posouzeni pésiho a cyklistického propojeni terminalu Zlin-stied a ulic Vyletni, Malenovice, Podvesna a Prstné,
s cilem zkraceni prestupnich vazeb mezi kolejovou a autobusovou dopravou a dobré dostupnosti cild v okoli

zastavek.

A.5 Sdileni kol a elektrokol

Popis oblasti opatreni

Cilem opatfeni je rozsifeni pottu bodd sdilené mobility (jeji dostupnosti) a provazanosti s vefejnou dopravou
(podpora multimodality), umoznéni rychlejsich a flexibilngjdich cest s vyuZitim kombinace dopravnich
prostriedkd. Systém verejného sdileni kol a elektrokol mize fungovat prostrednictvim spoluprace s externim
provozovatelem nebo jako rozsirena sluzba DSZO0 s integraci pljcovného do tarifl verejné dopravy. Soucasti
opatfeni je rozvoj dobijecich stanic pro elektromobilitu.

Pokud bude zfizena husta sit stanic, kde je mozné zapijceni i vraceni sdileného kola, a zaroveni pri splnéni
podminky dostupné ceny, vznika vysoka poptavka po této sluzbé. Sluzba sdileni kol umoZzriuje kombinovat vice
dopravnich modt béhem cesty - chiize, jizda na kole, verejna doprava i automobil. Je vhodné umistit stanice
k institucim, zastavkam VHD, kulturnim a sportovnim zafizenim, do obytnych lokalit nebo na odstavna
parkovisté P+R.

Zvy3ovani dostupnosti kol (prostiedkd) s pridavnym elektrickym pohonem zvySuije jejich vyuZitelnost na vétsi
vzdalenosti nebo k pirekonani pievyseni.

Dopady opatreni
Rozsiteni skupiny uZivatel, ktefi pouzivaji kolo jako dopravni prostredek
Pri husté siti stanic sdilenych kol se zvySuje poptavka po této sluzbé
Zkraceni cestovni doby dojizdky ,od dverim ke dvefim" s vyuZitim a podporou multimodality

SniZeni zavislosti na nedostatecném pokryti okrajovych casti verejnou dopravou pomoci vyuZiti
aktivni mobility pro ,,posledni mili“

Navaznost na strategické a specifické cile
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Nardst absolutni prepravni prace verejné dopravy a spolecny podil verejné dopravy a aktivni dopravy
na délbé prepravni prace; sniZuje se objem vozokm individualni automobilové dopravy

Zlin rozsSiruje podporu sdilenych sluZeb mobility, pokryti, dostupnost a diverzitu sdilenych vozidel
(cargokola, mikromobilita)

Je zavedena multimodalni integrace
Mésto spolupracuje s firmami a institucemi na zplisobech podpory udrZitelné firemni mobility -
podpora sdilené, veFejné a aktivni mobility pro dojizdku do prace

Zkracuje se doba dojizdky do prace pro viechny cesty

Nizké vyuZiti sluZeb a vysoké provozni naklady

Monopolizace sluzeb (maly pocet provozovateld)

A.5.1 Propojeni se systéemem mobility jako sluzby

Pro rozptylené a specifické dopravni proudy (periferni obce a méstské ¢asti) je podporovana sdilena mobilita
pro prvni a posledni ,mili“ cesty, provazana s hlavnimi dopravnimi uzly. Opatieni navazuje na posileni
multimodality cyklistické a vef‘ejné dopravy (rychla dostupnost patefni trasy z regionu cyklistickou dopravou).

A.5.2 Financni podpora sluzeb sdilené mobility
Sdilena mobilita cili na sniZovani mnozZstvi dopravnich prostredkl a sniZovani nutnosti vlastnit dopravni
prostiedky. Cilem podpory sdilené mobility je:

vyuZit cild SUMP Zlin: narusit pravidelnost cest individualni automobilovou dopravou poskytnutim
Skaly lepsich (rychlejsich, levnéjsich, spolehlivéjSich) alternativ pro riizné Gcely cest a sniZovanim
soucasné miry primych a nepfimych dotaci automobilové dopravy;

Poskytnout dalsi ,dilek” do ,skladacky mobility obyvatel" - dostupnost automobild pro cesty, kde je

jeho poutZiti efektivni, a to i bez nutnosti vlastnit automobil.

Mobilita jako sluzba (MaaS) umoZfiuje jednoduché objedndvani riiznych sluZzeb vramci jednotnych,
integrovanych platforem, ktera umozni srovnani podobnych parametri riiznych zptisobi dopravy. Zaroven jsou
schopné zohlednit individualni faktory a dalSi poZadované parametry, nebo dopliikové poplatky, které jsou
integrované do sluzeb (napf'. parkovani).

Firemni carsharing, nebo ridesharing (sdileni aut nebo jizd autem prostiednictvim firemnich komunikagnich
prosti‘edkd a prizptisobenych platforem) je rychle se rozvijejicim segmentem i pro velké ¢eské zaméstnavatele.
Tento zplisob realizace mobility umoZiuje flexibilnéjsi vyuZivani firemni flotily vozidel, generuje sniZovani
nutného poctu parkovacich mist a sniZuje pocet cest automobily.
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Aktivni doprava: Metodicka podpora aktivni dopravy

A.5.3 Vymezeni povolenych stani (lokalit pro odstaveni) prostredki sdilené mobility
Koordinace zfizovani vyhrazenych povolenych stani pro prostiedky sdilené mobility (primarné sdilena kola)
s poskytovateli sluzeb sdilené mobility sniZuje rizika nevhodného odstaveni (blokovani priichodu) a zvySuje
dostupnost sluZeb, jakoZto i mist pro parkovani kol obecné.

A.6 Metodicka podpora aktivni dopravy

Popis oblasti opatreni

Na narodni i nadnarodni Urovni jsou publikovany metodiky, predstavujici moZnosti podpory aktivni mobility
a zklidfiovani a humanizace dopravniho prostoru - kromé technickych podminek (TP 103, TP 179, TP 128) miZe
byt prikladem prirucka Bezpecnd abec - prirucka pro zklidiiovani dopravy a humanizaci ulicniho prostoru. Pro méstské
Casti, které nejsou soucasti kompaktni méstské zastavby je relevantni Metodika planovani verejnych prostranstvi
malych obci CVUT, s cilem zklidiiovéani a humanizace center (névsi) (Opatieni C.3.1). Cilem opatFeni je pienos
téchto podminek a metodik do specifického kontextu mésta prosti‘ednictvim definic metodik pro zfizovani téchto
opatreni, které v detailu rfesi podminky realizace a rekonstrukce jednotlivych druhd ulicniho prostoru, zastavby,
vyuZiti prostoru, cild a poti'eb obyvateld.

Dopady opatreni

Vyssi kvalita infrastruktury pro pési a cyklisty

Jednotlivé méstské Casti spolupracuji na feSeni specifickych podob zklidfiovani dopravy a podpore
infrastruktury i zazemi pro aktivni mobilitu

Mésto zapojuje do podpory aktivni mobility dalSi aktéry se specifickymi plany nebo kampanémi - Skoly
a univerzity, zaméstnavatele Ci spolky

Mésto spolupracuje s firmami a institucemi na zplsobech podpory udrZitelné firemni mobility -
podpora sdilené, veFejné a aktivni mobility pro dojizdku do prace

Navaznost na strategické a specifické cile
osob s omezenou schopnosti pohybu, orientace a komunikace
Snizeni nehodovosti (realizace Vize Nula) - Zadné smrtelné nehody a téZka zranéni v roce 2030

Snizeni fragmentaéniho a bariérového dopadu dopravnich staveb (dle strategického
environmentalniho hodnoceni)

Zvyseni vnimané (osobni) bezpe¢nost pfi cestovani

Rizika a negativni dopady opatreni

Nizka mira napliiovani a dodrZovani metodik a koncepci
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A.6.1 Aktualizace a rozsireni metodiky Chodniky 300

Aktualizace metodiky Chadniky 300 ve smyslu poZadavkl Metodiky kategorizace pfistupnosti tras a komunikaci
(Prazska organizace vozitkard, 2017) a zapracovani vystupl aktualizované metodiky do Planu monitoringu
a udrzby komunikaci TS Zlin.

A.6.2 Vytvoreni metodiky kvality cyklistickych tras
Vytvoreni metodiky kvality a adrzby cyklistickych tras s ohledem na Technické podminky TP 179 - Navrhovéni

komunikaci pro cyklisty (Ministerstvo dopravy, 2017) a zapracovani vystupl Metodiky do Planu monitoringu
a udrzby komunikaci TS Zlin.

A.6.3 Vytvoreni metodiky kvality verejného prostoru
Vytvoreni metodiky se stanovenim standardd pro projektovani (mésta i investord) sohledem na podporu
pobytovych funkci: mobiliar, zahradky, parklety, sloupky, zabradli, stojany na kola, nadoby na odpad apod.

A.6.4 Mapovani cyklistické a pési infrastruktury a sbér dat o pohybu cyklisti a chodci
Vytvoreni a priibézna aktualizace pasportu (mapovani stavu, databaze a typologie zavad) cyklistické a p&si
infrastruktury dle opatfeni D.3.1 PriibéZné mapovani stavu povrchu (pasportizace) komunikaci a
dopravniho znaceni. Sledovani pohybu cyklisti na vybranych profilech prostiednictvim systémi detekce
(smycky aj.) anebo spojené detekce s pohybem chodcd, pFipadné detekci trajektorii a kolizi (kamery). Zpétné
poskytovani dat o pohybech cyklisti prostfednictvim datové platformy o dopravé (Zfizeni datové platformy o
dopravé) s cilem zvy3eni motivace pro vyuZiti kol.

A.6.5 Posileni planu udrzby

Zimni drzba cyklistické a pési infrastruktury ma prioritu srovnatelnou s Udrzbou silni¢ni infrastruktury
vzhledem ke vyssi zranitelnosti a riziku nehod a havarii. Lhity pro odstrafiovani zavad na chodnicich jsou
v soutasnosti mnohem (cca trikrat) del3i nez pro adrzbu mistnich komunikaci, a i pro chodniky prvni priority
mohou podobné dlouhé Lhlity znamenat absenci Udrzby chodnikl v dobé nejvyssiho vytiZeni. Postupné sniZovani
lhiity pro odstranéni zavad na chodnicich a cyklostezkach, zejména se tyka nasledkd snézeni a mrazu, ma za cil
prioritné vytvorit podminky pro priichod v dobé maximalniho vyuZiti chodniki a stezek, tedy zejména pred
zaCatkem pracovni doby.

A.6.6 Zrizeni pozice Koordinatora mobility

Koordinator mobility koordinuje proces implementace a monitoringu SUMP Zlin, poskytuje odbornou
a metodickou podporu v procesu pripravy arealizace projektl. Zastituje tvorbu anastaveni podminek
koncepénich dotacnich programi, véetné sektorovych participativnich rozpoctd (Skolni plany mobility,
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rekonstrukce chodniki aj.). Zastituje komunikaci mezi méstem, jednotlivymi organizacemi (stakeholdery)
a nositeli opatreni, vcetné méstskych casti a okolnich obci. Zaroven je ambasadorem udrZitelné mobility ve
mésté - vénuje se pFipravé kampani a aktivit pro podporu udrZitelné méstské mobility.

o1



Verejna doprava: Metodicka podpora aktivni dopravy

B Verejna doprava

Kvalitni a atraktivni verejna doprava

Navrh Planu udrZitelné mobility je zaméren na vyrazné posileni poptavky po verejné dopraveé, tvofici paterni
dopravni systém aglomerace Zlin a Otrokovice. Jeho cilem je nejen zlep3ovani kvality sluzeb (tzv. atraktory), ale
i regulace dlouhodobé prioritizované motorové a statické dopravy (tzv. represivni faktory), a jejich vzajemnym
provazanim (regulace statické dopravy a zachytna parkovidté propojena s uzly vefejné dopravy). Z tohoto
hlediska Navrhova Cast hleda zplisoby, jak pro jednotlivé dopravni vztahy maximalizovat atraktivitu verejné
dopravy.

V ramci verejné dopravy je pro finalni scénar vhodné realizovat opatieni, které umozni efektivné rozvijet stavajici
systém verejné hromadné dopravy. Navrhovana opatieni souviseji s rozvojem sité MHD mésta Zlin, ale také s
integrovanou regionalni vef'ejnou dopravu, ktera ma piresah do celé zlinské aglomerace.

Jednotliva opatFeni posiluji vyznam a roli verejné hromadné dopravy v dopravnim systému mésta Zlin a

vaws

Regeni se soustieduje na kapitoly:

B.1: Rozvoj linkové dopravy

B.2: Preference veiejné dopravy

B.3: Integrace veiejné dopravy

B.4: Kvalitni zastavky a prestupni body

B.5: Modernizace vozového parku a infrastruktury
B.6: Rozvoj kolejové dopravy
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© @EHKESED

| VEREJNA DOPRAVA

> Verejna doprava P

v Opatieni bez lokalizace

B.1 Rozvoj linkové dopravy

B.2 Preference vefejné dopravy

B.4 Kvalitni zastavky a prestupni uzly
B.5 Modernizace vozového parku a infrastruktury | ‘
B.6 Rozvoj kolejové dopravy i
Zastavka vlaku

Modernizace trati ¢. 331

B.3 Integrace verejné dopravy

{ & -

Cilem reseni je:

1)

2)
3)
4)
5)
6)
7)

8)

9)

SniZeni vnitfni konkurence verejné dopravy na stejnych trasach, zejména soubéhdi linek trolejbusové a
kolejove dopravy po planované modernizaci trati €. 331, a snaha o maximalizaci Ucelného propojeni
silnych stranek kolejové a linkové dopravy.

Podpora obsluznosti Gizemi se zachovanim standardd obsluZnosti (dochdzkova dostupnost zastavek,
rychlost a spolehlivost verejné dopravy).

Pokryti méné vyuZivanych dopravnich vztahd prostiednictvim doplnéni a integrace s regionalni
dopravou.

Zatraktivnéni cestovnich dob a spolehlivosti prostiednictvim zvy3eni liniové a uzlové preference,
rozvoje kolejové dopravy a zefektivnéni navaznosti spoj.

ZlepSeni péSi a cyklistické dostupnosti a prestupnich vazeb na hlavnich prestupnich bodech.

Definice paternich linek a sité (rychlé linkové dopravy).

Zjednoduseni sité linek a zastavek.

Lep3i integrace s aktivni dopravou (zazemi, vybaveni zastavek, pési a cyklistické vazby, parkovisté
B+R).

SniZeni vyuZiti IAD pro cesty v ramci mésta realizaci zachytnych parkovist s minimalizaci konkurence
verejné dopravé na prijezdu k parkoviStim P+R.

Principy optimalizace

93



Verejna doprava: Metodicka podpora aktivni dopravy

RozvrZeni sité verejné dopravy a prepravnych uzl{ respektuje nasledujici principy:

1)

2)

3)

4)

Propojeni linek na patefnim koridoru podél silnice 1/49 a Zeleznitni trati & 331.

PateFni koridor a prestupni mista na ném umoZiuji prestup na dalsi spoje linkové a Zelezni¢ni dopravy.

Koncentrace verejné dopravy na vytizeném koridoru v soucasnosti:

a) zhor3uje prestupni vazby: délka p&siho pristupu a Uroviiové i'edeni prestupu je do velké miry omezené
kapacitou silnice, ktera dava prioritu motorové dopravé (svételné Fizené prechody a podchody),

b) umoZiiuje nestabilni soub&h dopravniho proudu vefejné a osobni dopravy: bez preference vefejné
dopravy na silnici dochazi k jejimu zdrZeni, zejména v pripadé zavad, omezeni a nehod,

c) poukazuje na nemoZnost dosaZeni cile, kterym je propojeni linek na patefnim koridoru. To by umozZnilo
zjednodusit a zrychlit prestupy a dostupnost cilli diky propojeni kolejové a linkové dopravy.

Propojeni hlavnich lokalnich cilli dopravy méstskych ¢asti - prikladem mohou byt linky, propojujici Louky a

Malenovice, jakoZzto lokalni centrum ob¢anského vybaveni a cild cest.

Zlepseni kvality obsluhy VHD: prizptisobeni dopravni nabidky silnym a slabym misttim vyuZiti VHD. Silna a

slaba mista poptavky jsou identifikovana na zakladé analyzy volby dopravnich prostredkl pro cesty mezi

hlavnimi zonami tzemi.

VyuZiti integrace verejné dopravy pro sniZeni soubéhi a konkurence modu verejné dopravy.

Zdroje analyz

Zakladem podrobnéjsich podkladt pro feseni optimalizaci systému jsou identifikované priimérné denni dopravni
vztahy mezi zonami a v ramci zon pro jednotlivé dopravni mody. Ty jsou vystupem Dopravniho modelu, ktery

propojuje:

priizkumy dopravniho chovani (vypoctené faktory volby dopravnich prostiedki pro jednotlivé socio-
demografické, tzv. poptavkove vrstvy obyvatelstva, a tcely cest), verejné dopravy, smérové priizkumy
a profilové prizkumy silni¢ni, cyklistické a pési dopravy,

s daty o zdrojich a cilech (bydli$té, body zajmu, kategorizované dle Uceld cest),

s daty o hybnosti obyvatelstva (pocty dennich cest pro jednotlivé Gcely),

s daty o vedeni linek VHD, kapacité sité (rychlosti/plynulosti dopravy), ¢asové dostupnosti zastavek
apod.

Model vztah{ mezi zonami tedy vyjadiuje dopravu generovanou jednotlivymi zonami a identifikované (vzajemné
kalibrované pozorované a modelované) intenzity jednotlivych druhG dopravy mezi jednotlivymi zénami.
Provazuije realizované sektorové prlizkumy, pridéluje jim zdroje a cile a umoZiiuje vytvoreni matic zdrojl a cill

cest, které slouzi jako podrobnéjsi a presnéjsi podkladova data pro analyzu poptavky po VHD. Zaroven resi

nemoznost realizace sbhéru dat o cestach v poZzadované podrobnosti.

Definice paterni sité
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Verejna doprava: Metodicka podpora aktivni dopravy

Patefni siti predstavuje ve Zliné a aglomeraci systém Gsek s nejvy33im vytiZenim a/anebo obsluhuijici hlavni
zdroje a cile cest ve mésté s frekvenci spojeni 12 minut a 20 minut o vikendu:

koridor silnice 1/49 od ulice Podvesna XVII po Otrokovice, véetné propojeni s terminalem Otrokovice,
radialni spoje, napojené na centrum:
=  Gahurova-Jizni Svahy/Paseky/Mladcova,
= Dlouha-Sokolska-2.kvétna-Batova nemocnice,
= Stefanikova-Batova nemocnice,
= Lesni Ctvrt,
s dal$imi hlavnimi koridory (s intervaly spojeni cca 20 minut):
= Stefanikova-Pancava-Zelechovice/Priluky
= Le$na/Kostelec/Stipa-Zlin
= Podhofi/Letna-Zlin
= Podvesna-BartoSova Ctvrt
= Louky
= Kudlov.

Tato definice paterni sité ramcové odpovida usekdm s nejvyssim poctem prepravenych osob, vyjma obsluhy
okrajovych &asti mésta: Mladcova, Paseky, Bartodova ¢tvrt, Kudlov a Podhofi/Letnd (¢aste¢né kviili soub&hu
s hlavnim koridorem 1/49).

Navrhovana opatreni

Prizplisobeni nabidky poptavce v Navrhu vychazi z propojeni verejné dopravy vramci reSeni mobilitniho
systému jako celku a jeho soucasti jsou:

1) Realizace novych propojeni, zména organizace pateniho dopravniho systému

2) Zvyseni preference VHD

3) Rozvoj kolejové dopravy

4) Propojeni vy$e cestovného a parkovného pro veiejnou a osobni dopravu (v ramci fizeni statické
dopravy)

5) Rizeni mobility

PrizplGsobeni nabidky poptavce

Prizplisobeni nabidky poptavce vychazi primarné z identifikovanych smérovych vztahi a silnych a slabych mist
pokryti sluZeb verejné dopravy. Pro vztahy mezi zonami (ze podrobnéji analyzovat silna a slaba mista, vyplyvajici
z kvality obsluhy Gzemi (pravidelnost, pokryti v priibéhu dne, rychlost ve srovnani s alternativami, dostupnost
zastavek) a ekonomické navratnosti (pocet cestujicich v sou¢asnosti a poet potencidlnich cestujicich s ohledem
na zlep$eni parametrdi obsluhy).
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Stavajici poptavku po ver'ejné dopravé mezi Gzemnimi celky (poCet obousmérnych cest za den) lze rozdélit na
nasledujici skupiny:

Skupina vysokého podilu verejné dopravy ve vyznamnych vztazich (nejsilnéj$i mista)

Vysoky podil VHD je identifikovan zejména na cestach smérujicich do centra mésta, tedy cestach bez prestupti a
s vysokou Casovou konkurenci osobni dopravé (Centrum-Frystak/Kostelec/Priluky/Hvozdna/Tecovice).
Nejvy3si shoda mezi silou dopravnich vazeb a podilem vyuziti VHD je vztah Malenovice-Centrum, Zlin-Letna-
Jizni Svahy, se sti‘ednim podilem VHD jde o vztahy Jizni Svahy-Centrum a Jizni Svahy-Zale$na.

Z t&chto vztahd jsou nejvyznamnéjsi Centrum-Malenovice (cca 2000 cest), Centrum-Fry3tak (cca 1100 cest VHD),
Centrum-Zdna Priluky (cca 1200 cest VHD) a Centrum-Kudlov (cca 900 cest VHD). Pro dalkové cesty je pfirozené
vyznamny vztah Centrum-Otrokovice (cca 3500 cest).

Skupina nizkého podilu VHD ve vyznamnych vztazich
(nejslabsi mista)

Nizky podil cest VHD v ramci Zlina se tyka zejména kratkych cest v ramci $ir$iho centra mésta (Svit), MC Louky
a Prétné. Dali vazbou s nizkym podilem cest VHD je propojeni (nebo jeho absence) Jizni Svahy-Vr3ava
a Zale3na-Vrsava. Pro dalkové cesty je identifikovan nizky podil cest ve vztahu Otrokovice-Louky, Otrokovice-
Svit nebo Otrokovice-ZaleSna.

Skupina nejvyssiho potencialu pro posileni VHD
(nejvyssi potencial pro rozvoj)

Zejmeéna pro delSi vztahy s Otrokovicemi - Otrokovice-Jizni Svahy, Otrokovice-ZaleSna, Otrokovice-Svit a dalSi
- je nejvyrazn&jsi konvergence nizkého podilu VHD na d&lbé piepravni prace a vysokého denniho poctu cest (sily
podil cest VHD z a do zony arealu Svit zdGvodiiuje vyraznéjsi podporu vedeni nové linky verejné dopravy v ramci
z0ny, stejné jako i lep3i dostupnost a integraci (p&si dostupnost a komfort p&3ich vazeb) pfilehlych zastavek,
zejména pak terminalu Zlin-sti'ed.

Okrajové Casti mésta pres relativné stabilni podil VHD na cestach maji vyrazné horsi pomér vyuZiti VHD VUi
automobilové dopravé kviili sniZujicimu se podilu pési a cyklistické dopravy na mezi-zonalnich cestach. Zejména
viak pro ¢asti mésta s dobrou dostupnosti hlavniho koridoru a vysokym poctem cest (obyvatel) - Malenovice,
Prstné, Louky nad Dievnici, Priluky (Pan¢ava) - je obecné nejvy3si potencial navyseni poctu cestujicich.

Z hlediska generované dopravy a mnozstvi piepravenych osob VHD je jednoznaCné nejvyznamnéjsi zona
Malenovice (aZ cca 10 000 generovanych cest VHD) a Svit (cca 5 500 generovanych cest VHD), nejméné vyznamné
jsou pak nejvzdalengjsi zony s mensim poctem obyvatel a nizsim podilem cestujicich VHD. A to i kvili ¢asové
dostupnosti zastavek a celkové dobé cest (Lhotka, Chlum, Velikova, Mladcova a Jaroslavice, které sdileji stejnou
linku &. 31). Dal3i obce (Lhota, Karlovice, Salas, OldFichovice) rovnéZ sdileji jednu region9alni linku dopravy,
ktera pokryva vy3si poCet poptavanych cest za cenu delSi cestovni doby. Z hlediska disproporce vyznamu a
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Verejna doprava: Rozvoj linkové dopravy

podilu VHD na délbé prepravné prace je nejvy3si potencial pro zonu aredlu Svit, Pritné, PFiluky (Pancava) a
Stipu/Kostelec.

B.1Rozvoj linkové dopravy

Popis oblasti opatreni

Uroveri obsluhy Gzemi, zejména pro okrajové ¢asti mésta, které se potykaji s nizsi poptavkou, je logicky nutné
zvazit nakladovost zajiSténi Gizemi a uspokojeni potieb obyvatel pro dotcené obce nebo méstské Casti.

Zejména v odlehlych, prostorové oddélenych ¢astech mésta s nizkou hustotou osidleni, se nejvyraznéji projevuje
problém nizké efektivity obsluhy oblasti - nizka dostupnost vefejné dopravy posiluje roli individualni
automobilové dopravy, a tim dale sniZuje zajem o sluzby verejné dopravy. Se zohlednénim poti'eby naplnéni
poptavky po verejné dopravé a poZzadavk( standardu kvality obsluhy Uzemi |ze uvaZovat o selektivnim zkraceni
nékterych linek (Malenovice-Kamenec). Ekonomicky dopad téchto zmén je zanedbatelny, proto nejsou
doporucovany.

Pro zbylé méstske ¢asti nelze uvaZovat o redukci nebo zruseni pravidelnych linek verejné dopravy pro pracovni
dny nebo vikendy, a souasné byly zachovany standardy dostupnosti vefejné infrastruktury (300-500 metrd pro
Gzemi typu A/B, 600-700 m pro Gzemi typu C/D). Zejména to plati pro méstské ¢asti nebo obce s poctem obyvatel
vy$8im, neZ 1000 (Louky, Priluky). Naopak pro vétsi méstské &asti je identifikovana spide nizka mira obsluhy
Gzemi (zejména Priluky).

Pro rozvoj (posileni) linkové dopravy jsou prioritni oblasti s vysokou mirou vyuZiti, ale i konkurence
(paterni trasy VHD), kde je diileZité zvySovani liniové a uzlové preference a rychlosti spojeni.

Realizace novych pozemnich komunikaci anebo rekonstrukce stavajicich umoZiiuje posileni spojeni vedoucich
zejména do lokality Aredlu Svit (NabreZi-Sedesata).

Pokracujici Gzemni rozvoj, prioritizovan zejména kompaktné (zahu$tovanim stavajicich ploch v okoli) a podél
hlavnich koridorl (Feky Dfevnice) - ,sceleni” aglomerace Otrokovice-Zlin-Priluky po obou stranach Feky, do
velké miry Cerpd zexistujici infrastruktury (rozvoj kolejové dopravy, patefni linkova doprava a patefni
cyklostezky). M&l by byt viak predevsim na pravém bitehu fieky podpoien posilenim linkového vedeni (Rybniky-
Pritné-Louky).

V pFipadé rozvoje lokality Bonécky rybnik se stava vyrazné vyznamnéjsi realizace propojeni linek koncicich
paralelné (Brouckova, Drevnicka, Peroutkovo nabiezi-Priluky) pri¢nymi vazbami, respektive
smyckovymi/osmickovymi linkami (napf. pokracovani linek BartoSova ¢tvrt-Bonécky rybnik-P¥iluky nebo
smycka v lokalité Bonécky rybnik) s dileZitou roli dostupnosti i uzlu dopravy Zlin-P¥iluky z rozvojové lokality.

Slabou strankou ziistava nemoznost propojeni ulic Stredova, Okruzni a Sokolska verejnou dopravou, zejména
pro vyznamné vazby sidlisté Jizni Svahy s jihovychodni ¢asti mésta a propojenim s regionalnimi linkami na
silnici 11/490.
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Existujici FeSeni navzdory tomu ¢asové zvyhodiiuje cyklistickou dopravu (cca 5 minut jizdy mezi zastavkami Jizni
Svahy-Stfedova a BureSov, aviak s vyuZitim nekomfortni stezky a/nebo prerudené soukromou komunikaci,
anebo Podlesi I-Horni Vr3ava VII se stejnym problémem). Priorita posileni cyklistického a pésiho
multimodalniho propojeni ve vazbach, které zatim nelze primo propojit linkami verejné dopravy, je dlleZitym
doplnénim dopravniho systému.

Dopady opatreni

Opatreni je zaméFeno na vytvoreni dvou soubéZnych vazeb s izemnim rozvojem:

priorita Uzemniho rozvoje a investic (i mésta a dopravniho podniku) na kompaktni rozvoj (rozvoj,
orientovany na verejnou dopravu), efektivni veejnou dopravu s dostatetnou obsluZnosti, kterd
zarovefi vyrazné snizuje naroky a dopady automobilové dopravy na rozvoj méstského prostoru obecné
(snizeni omezovani prostoru a nakladovosti statické dopravy, Gdrzba komunikaci, obsluha
excentrickych oblasti);

podpora a priorita Urovné obsluhy v existujicich a rozvojovych lokalitach mésta tak, aby dostupnost
vefejnou dopravou byla primarnim principem i Gzemniho planovani (izemniho planu a regulativd), a
zarovef byla prinejmenSim konkurenceschopna dopravé osobni.

Rizika a negativni dopady opatreni

Zvysovani provoznich nakladl

Navaznost na strategické a specifické cile

ZvySovani absolutni pfepravni prace vefejné dopravy a spolecny podil vefejné dopravy + aktivni
dopravy na délbu prepravni prace; sniZovani objemu vozokilometrd individualni automobilové
dopravy v intravilanu mésta

Rist spokojenosti s verejnou dopravou

ZlepSeni dostupnosti verejné dopravy pro ekonomicky nejslabsi skupiny obyvatel

Zkraceni doby dojizdky do prace pro vSechny cesty

ZlepSeni propojeni méstskych celkli novymi koridory aktivni a verejné dopravy: zvySuje se pocet
péSich, cyklistickych a linkovych propojeni méstskych casti

Opatreni

B.1.1 Realizace novych propojeni a zastavek, zména organizace paterniho dopravniho
systému
S ohledem na identifikovany potencial a slaba mista se predpoklada:
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Realizace propojeni ulice Sedesata a NabieZi, které vytvari potencial pro rychlej$i propojeni Jiznich
svahii a revitalizované zony Svit nejenom osobni, ale rovnéZ ver'ejnou dopravou (linka, propojujici Jizni
Svahy, aredl Svit a tf. Toma3e Bati pies areal Zlin).

Prodlouzeni linek 4/5 na zapadni konec ulice Pod Sternberkem Vv&. vybudovani obratiété zlepSuje
dostupnost vyznamnych zdrojii zaméstnani (cca 700 m).

Propojeni méstskych €asti Mladcova a Lesni Ctvrt novou linkou MHD, s Upravou stavajici linky
Mladcova-Jaroslavice.

Posileni linek VHD v navaznosti na realizaci/pfitomnost zachytnych parkovist (PFiluky, Malenovice-
zastavka, Sportovni hala, Vriava, Le3nd, Z00).

Pro sniZeni soub&hu linek je mozné prevedeni ¢asti linek na ul. Zarami-Vodni, které by pokrylo vefejnou
dopravou severni ¢ast centra mésta, zrychlilo dostupnost nékterych cilli a zaroven sniZilo zranitelnost
v Uzkém centru mésta CasteCnym rozptylenim. Na druhé strané, zejména v pripadé linek, smérujicich
na Jizni Svahy, se prodluZuji nékteré prestupni vazby v centru mésta. V pfipadé realizace propojeni
Terminalu Zlin-stfed-Gahurova-most lze i spojeni s Jiznimi svahy (trolejbusova linka 9) vést ulici
Zarami s novou zastavkou na mosté Gahurova.

Presunuti zastavky Brouckova po realizaci modernizace trati €. 331, pfipadné presunuti zastavky blize
ke vchodu ke koupalisti, prodlouZeni vedeni linek BartoSovou Ctvrti v pripadé uzemniho rozvoje.

ProdlouZeni linek do lokality Lesni ¢tvrt I1I-PFikra (gymnazium), v ndvaznosti na organizaci $kolni
vyuky.

Propojeni trati Jizni Svahy-ZaleSna-Batova nemocnice je silnou vazbou, ktera je vSak z hlediska primého
propojeni technicky nemozna. Vedeni dopln&ni linky 8/9 pies ulici Vodni/Zarami, primarné v ¢ase dopravnich
Spicek, by umoznilo zkraceni prepravni doby o cca 4 minuty za predpokladu napojeni zastavky terminalu Zlin-
stfed a $irdiho centra mésta (Zarami). Vedeni linek pies ulici Vodni/Zarami zaroveii umoZiiuje propojeni se Zst.
Zlin-Dlouha s dobrou pési dostupnosti. Vzhledem k menSimu mnoZstvi Zelezni¢nich zastavek je zasadni

bud' co nejlepsi integrace s linkovou dopravou prostrednictvim pribliZeni zastavek co nejbliZe ke hrané
nastupiSté a definice kapacitnich, preferencnich péSich propojeni se zastavkami linkové dopravy
(Bene$ovo nabiezi, LeSetin |, prip. zastavka na ul. Vodni/Dlouhd),

nebo zména linkového vedeni pies ul. SantraZiny).

B.1.2 Ucelové linky MHD

Opati'eni rozsifuje stavajici systém Gcelovych linek. Pro ucelové linky ($kolni, zaméstnanecké) je identifikovana
horsi dostupnost zejména pro gymnazium Lesni ¢tvrt, kde miZe byt vyuZit potencial parcialnich trolejbust anebo
elektrobusti na méné vytizené lince ¢. 3 pro primé zajizdéni ke vchodu do Skoly v ¢asech, které navazuji na vyuku.
Rozsiteni systému linek MHD na Pravobrezni komunikaci a ulici Sternberska umoziiuje zlepseni dostupnosti
verejné dopravy pro zaméstnance prilehlych podnikl Upravou jizdnich radd ve spolupraci se zaméstnavateli.
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B.1.3 Casova koordinace a intervalovy provoz

Zakladem €asové koordinace linek ve Zliné je pulzni systém, v némzZ se spoje pro cesty, vyZadujici prestup,
potkavaji v pravidelnych intervalech v prestupnich uzlech dopravy (se zajiSténim Casového prostoru pro
prestup). Vzhledem k prostorové organizaci dopravniho systému mésta se v soutasném stavu i v navrhu spoje
protinaji zejména v nékolika uzlech v centru mésta a nasledné podél trasy silnice 1/49. Toto Fedeni zajistuje
napojeni na paterni sit linek nejen méstskych ¢asti, ale také obci v zazemi.

Pulzni interval spojli na paterni siti umozZiiuje prehlednou a spolehlivou ndvaznost prestupnich vazeb. Pro
zajisténi navaznosti spoji iv sedlovych hodinach je nutna koordinace zlomd prepravni nabidky tak, aby
nedochazelo k nepropojeni vice a méné frekventovanych spoji v riiznych obdobich dne. Cilem koordinace by
zarovefi méla byt maximalizace prehlednosti spojeni, véetné redukce vyjimek a alternativ spojeni (v priib&hu
dne, roku) na nutné minimum tak, aby organizace linek byla prehledna a intuitivné uchopitelna.
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B.2 Preference verejné dopravy

Popis oblasti opatreni

Vystupy prizkuml a dopravniho modelovani ukazuji, Ze v paternich a dalSich vyznamnych koridorech
prepravuje veiejna doprava pocet osob, ktery je ekvivalentni maximalni kapacité jizdniho pruhu a
zaroven prepravuje srovnatelny, ne-li vy$si, pocet osob neZ doprava osobni. V nejvytizenéjSich tsecich (T.
Bati, Gahurova) presahuiji denni intenzity 10 000 piepravenych cestujicich v jednom sméru. V centralni oblasti
mésta, v niZ se koncentruji dopravni proudy velké ¢asti dopravnich vazeb, je verejna doprava zaroven nejvice
negativné ovlivnéna pravidelnymi a zarovei narazovymi zdrZenimi. Zejména pro prostory kfiZovatek plati, Ze
moznost realizace vyhrazeného pruhu NENi omezena &itkou profilu, ale KAPACITOU kiiZovatky. Tedy je
uskutecnitelna i bez rozSirovani prostoru silnice.

Zdliraznéni realizace tohoto opati‘eni je Zadouci nejen s ohledem na zvySeni spolehlivosti VHD, ale i na zvySeni
rychlosti VHD = zvy3eni spolehlivosti umoZfiuje sniZeni rezervniho ¢asu pro zdrZeni.

Preference na SSZ umoZfiuje rovnéZ preferenci chodcl pred nastupem a/nebo po vystupu z vozidla na k¥iZenich
synchronizovanych s pfijezdem a odjezdem vozidla tak, aby vozidla VHD zarover byla co nejméné zdrZovana
prechodem chodct. Prikladem miZe byt Feseni prestupnich uzll - Zlin, Pr$tné mezi kolejovou a linkovou
dopravou. Preference na SSZ je dale rozsifena na vozidla IZS (prihladovani se do k¥iZovatek) s preferenci 1ZS
pred VHD, zvySuje tak prehlednost a bezpecnost prejezdu. Opatfeni navazuje na realizaci Integrovaného
systému Fizeni dopravy (opatieni vozidel integrované dopravy systémem preference).

Dopady opatreni

Nastaveni jednotlivych preferengnich os VHD by mélo dospét k naplnéni nadi‘azeného principu
nezdrZovani vozidel VHD v dopravnim proudu nad ramec jedné faze Fizenych kFiZzovatek. V pfipadé
zavad na dopravnim systému je nutné zajistit primarné prejezd vozidel IZS, pak vozidel VHD, jelikoz
efektivita poCtu prepravenych osob je oproti nehierarchickému systému nesrovnatelné vyssi, a
paradoxné tak prispiva ke snizovani vyskytu kongesci sniZzovanim intenzit dopravy

Rizika a negativni dopady opatreni

Neochota realizace opatreni na komunikacich spravovanych vné mésta

Navaznost na strategické a specifické cile
Rist podilu vyuZiti prostoru vyhrazeného pro nemotorovou a ver'ejnou dopravu
ZvySovani spolehlivost verejné dopravy
Zkraceni doby dojizdky do prace pro viechny cesty

Navy3eni spokojenosti s verejnou dopravou

61



Verejna doprava: Preference verejné dopravy

Opatreni

B.2.1 Prioritni osy preference verejné dopravy
Cilem preferencnich opatreni je sdruZovani liniovych a kfiZovatkovych opatieni do celistvych koridorl
vyznamnych Gsek( tras ver'ejné dopravy (tzv. preferencnich os).

A.1.1.10 Preferencni osa PO1: tiida Tomase Bati

VytiZeni silnice 1/49 je hlavnim zdrojem zdrZeni pro nejvy$si pocet cestujicich. Jedna se do velké miry o linky
obsluhujici prilehlé obce améstské Casti. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o silnici s nejvysSim poctem
prepravenych cestujicich - i relativné vici osobni dopravé - preference VHD napliiuje prioritu redukce
celospolegenskych ztrat.

Realizace tohoto opatieni je predevsim zavisla na cileném sniZovani intenzit automobilové dopravy, dale na
piestavbé kiiZovatek, které navazuji na realizaci modernizace traté ¢. 331 (zdrZeni na pejezdech), a na aktivnim
prosazovani realizace doporucenych feseni na kFizovatkach se SSZ vcetné posouzeni a postupného zavadéni
Fadicich pruht s cilem minimalizace zdrZeni vozidel VHD (p¥ijezd na hranu kfiZovatky vlastnim pruhem).

V centru mésta je po realizaci pritahu silnice /49 VHD vedena primarné tfidou T. Bati v ramci rozsifeni p&si
zony s povolenim obousmérného vjezdu vozidel VHD. Tim je odstranéna pficina zdrZeni mezi zastavkami
Namésti Prace a Skolni.

A.1.1.11 Preferencni osa P02: Terminal Zlin-stied-Namésti prace
V ramci realizace priitahu silnice |/49 je realizovana liniova preference vyhrazenymi pruhy od vyjezdu z arealu
po praveé odboceni na zastavku Nam. Prace.

A.1.1.12 Preferencni osa PO3: ulice Sokolska
Na zakladé realizace obchvatu Zalesna je prioritizovano zklidiiovani ulice Sokolska s posilenim pobytové funkce,
preference a komfortu VHD véetné preference na SSZ (Sokolské-2.kvétna).

A.1.1.13 Preferencni osa PO4: ulice Breznicka

Vramci prestavby kriZzovatky Mostni-Bfeznicka je navrhovana realizace aktivni preference VHD na SSZ z ulic
Mostni a Breznicka. Na zakladé kapacitniho posouzeni a principialni podpory VHD je nejvhodnéjSim reSenim
realizace Fadiciho pruhu pro pravé odboceni od prostoru kFizovatky Mostni-BFeznicka po kfiZovatku Beznicka-
Stefanikova.

A.1.1.14 Preferencni osa PO5: ulice Gahurova

V ramci prestavby systému kiiZovatek v centru mésta je pii stavbé pritahu silnice I/49 navrhovana realizace
fadiciho pruhu do kfiZovatky Gahurova-Vavreckova, ktery navazuje na vyhrazeny jizdny pruh aZ k zastavce U
Zamku. V ramci realizace Terminalu Zlin-stfed je vhodné posouzeni vybudovani pfimého propojeni nastupistni
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hrany a nové zfizené zastavky Gahurova pro vyrazné zkraceni prestupnich péSich vazeb mezi kolejovou a
linkovou dopravou.

Obdobnym mimotroviiovym fesenim v kontextu celé CR je napriklad Feeni Zelezni¢niho nadrazi Praha-Zahradni
mésto (mimotroviiové propojeni nadrazi a vedeni tramvajovych linek na ul. Priib&Zna) nebo Ostrava-Svinov
(propojeni nadraZi a vedeni linek na ul. Ostravska).

B.2.2 RozSireni preference VHD na SSZ se zahrnutim integrované dopravy a I1ZS
Cilem opatreni je nakup a instalace zarizeni do autobust regionalni integrované dopravy a vozidel IZS pro aktivni
preferenci na svételnych kFizovatkach.

B.3 Integrace verejné dopravy

Popis oblasti opatreni

Rychly postup Gplné integrace, ktery zahrnuje vSechny druhy verejné dopravy a celé izemi Zlinského kraje,
je zcela zasadni ve smyslu vyrazné podpory atraktivity a vyuZitelnosti vefejné dopravy, a také posileni role
verejné dopravy v okrajovych ¢astech mésta.

Zakladem procesu integrace je:

Tarifni integrace

Harmonizace podminek piepravy (odlidnd pravidla prepravy vrlznych prostfedcich prakticky
znemoZiiuji jejich vyuZiti, resp. vyuZiti ve VHD pro celou cestu)

Jednotny systém odbaveni a digitalizace odbaveni

Jednotné aplikace pro objednani sluZeb, informace a vyhledavani spojeni

Rozdéleni nakladd a pripadna kompenzace provoznich nakladi mezi objednatele a jednotlivé dopravce
+ transparentni systém rozdéleni poplatkd napfi¢ obsluhovanymi obcemi (napf. systém JMK pracuje
s timto schématem - minimélni sazba na obyvatele/rok s moZnosti posileni Grovng sluzby zvy$enim
prispévkd obci)

Vzajemna dopliikovost mod{i dopravy a posileni urovné sluzby v méstskych ¢astech (obcich) v zazemi
(Louky, Chlum, P¥iluky, Kostelec, Stipa, Salas aj.)

Cilem integrace je vytvoreni integrovaného tarifniho systému se zonami pro VHD v ramci aglomerace Zlina.
Zonovy tarifni systém zahrnuje integraci méstské hromadné dopravy ve Zliné a Otrokovicich s krajskou
hromadnou dopravou. Integrace umoZiuje cestujicim jednotné odbaveni a prehledngjsi systém jizdného u téch
cest, které vyuZivaji VHD. Jejich soucasti je také digitalizované odbaveni cestujicich, které podporuje tzv.
multimodalitu. To v tomto pFipadé predstavuje moznost vyuZiti aplikace pro zakoupeni parkovného a zarovef
jizdného na VHD, pripadné se mize jednat o jinou mozZnost zakoupeni sluzby sdilené mobility. Integrace a
digitalizace sluZeb v dopravé umozni jednoduché cestovani a propojeni vSech zplisobd dopravy, které jsou
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navazany na cestu verejnym dopravnim prosti‘edkem (poplatek za parkovani automobilu, sdileni kol a elektrokol,
jizdné na vlak, autobus, trolejbus).

Dopady opatreni

Kvalitni a rychlé prFestupni vazby mezi jednotlivymi druhy dopravy
Koordinovany rozvoj prestupnich uzl{ a terminal
Navaznost na systém P+R a B+R

Doplnéni s kolejovou dopravou posili robustnost, rychlost, kapacitu a spolehlivost hlavniho
dopravniho proudu

Navaznost na strategickeé a specifické cile

Zvyseni spolehlivosti verejné dopravy

ZlepSeni dostupnosti verejné dopravy pro ekonomicky nejslabsi skupiny obyvatel

Zkraceni doby dojizdky do prace pro viechny cesty

Zvyseni absolutni prepravni prace vefejné dopravy a spolecny podil verejné dopravy a aktivni
dopravy na délbé piepravni prace (65 %); sniZeni objemu vozokm individudlni automobilové dopravy
v intravilanu mésta

Zavedeni multimodalni integrace

Nardst spokojenosti s verejnou dopravou

Rizika a negativni dopady opatreni

Politickd neshoda na ramci financovani

Opatreni

B.3.1 Plna integrace verejné dopravy Zlinského kraje

Navazuje na Specificky cil 3.1.3 Rozvijet integrovany systém verejné dopravy GDZK, s ohledem na Koncepci
verejné dopravy 2020-2025.

B.3.2 Tarifni integrace

Nahrazeni tarifniho systému systémem IDS ZK. Navazuje na Specificky cil 3.1.3 Rozvijet integrovany systém
vefejné dopravy GDZK, Opatreni 2.1.1.a Rozvijet organizacni, dopravni a tarifni systémy verejné dopravy: Plna
tarifni integrace systéms MHD.

Cilem je zvySeni vyuZitelnosti kombinaci dopravnich modd, rychlosti a plynulosti prestupl a nakupt jizdenek,
zvyseni atraktivity dopravniho systému a jeho financni navratnosti a sniZeni vzajemné konkurence prostiedki
(napf'. Zeleznicni a linkové dopravy).
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B.3.3 Harmonizace podminek prepravy

Navazuje na Specificky cil 3.1.3 Rozvijet integrovany systém verejné dopravy GDZK, OpatFeni 2.1.1.a: Rozvijet
organizacni, dopravni a tarifni systémy verejné dopravy: Jednotnost napfi¢ systémem a Opatieni 2.1.1.b:
Podporovat integraci VHD s vysokymi standardy kvality.

Cilem opatfeni je propojeni designu systému, navigacniho systému a podminek prepravy i pro specifické potreby
- prevoz objemnych predmétl, domacich zvirat, kol a dalSich prostredkd, bezbariérovost aj. - tak, aby byla stale
zachovana moznost vyuZiti kombinaci spojd.

B.3.4 Modernizace odbavovaciho systému
Navazuje na Opatreni 3.1.3.a GDZK: Rozvijet pokroCilé informacni systémy a odbaveni cestujicich.

Cilem je sniZeni naklad na spravu odbavovaciho systému, zvyseni poCtu novych uZivatelli zjednoduSenim
pofizovani jizdného a moznost propojeni s dalimi rozhranimi (aplikace, systém mobility jako sluzby).

B.3.5 Aplikace IDZK

Prejima Opatreni 3.1.3.b GDZK Modernizovat Fizeni kvality a koordinaci verejné dopravy: Mobilni aplikace a
bezkontaktni platba jizdného.

Cilem je umoZnéni nakupu jizdenek, sledovani polohy vozidel, vyhledavani spojeni, sledovani vyluk a zpozdéni,
detaild podminek piepravy, propojeni aplikace s dal$imi sluzbami a vyhodami (slevami apod.) a zarovefi, na
strané provozovatele, sbér anonymizovanych dat o vyuZiti.

B.3.6 Propojeni dispecinku a propojeni aplikace MPVNET a Online prehledu vozidel DSZ0
Harmonizace systému dispecinku a/nebo sdileni dat, vEetné propojeni telematickych a preferengnich systémd
pro vsechny dopravce a druhy vozidel. Rozvoj telematiky, ktera umozni poskytovani informaci uZivateltm
verejné dopravy o poloze vozidel v redlném case. Navazuje na Opatieni 3.1.1.b: Propojovat zafizeni pro provozni
informace GDZK.

B.3.7 Sbér dat

Shér a vyhodnoceni dat v souladu s GDPR pro potreby rozvoje systému veiejné dopravy a integraci ziskanych
dat do planovani celostniho systému fizeni méstské mobility.

B.3.8 Preprava kol ve vozidlech verejné dopravy
Moznost prepravy jizdniho kola ve vozidlech integrované dopravy na celé siti (1-14), nebo ve vybranych tsecich
s obtiznou dostupnosti pro jizdu na kole (Jizni Svahy) a v upravenych vozidlech regionalni dopravy.
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Verejna doprava: Kvalitni zastavky a pr'estupni body

B.4 Kvalitni zastavky a prestupni body

Popis oblasti opatreni

Cilem f'eSeni kratkého presunu mezi zastavkami je minimalizace celkové délky pFesunu, bezbariérovost i'eSeni,
minimalizace vertikalnich zmén a ztracenych spadu. Toto reSeni se lisi ve:

= podle charakteru vazby (linkova-linkova, linkova-kolejova doprava),

= fedeni nastupisté (v ramci fedeni kolejové dopravy),

= vyznamnost prestupniho mista a umisténi prestupniho mista v ramci dopravniho systému, ktery do
urcité miry omezuje moZnosti prestupu na zakladé priorit (kvalita prestupu stoji proti plynulosti
motorové dopravy).

Bezpecnost a kapacita presunii souvisi s podobou koridor(i prestupnich vazeb: nejedna se pouze o dopravni
bezpecnost (ochrana na piechodech), ale i obéanskou a vnimanou bezpecnost - osvétleni, otevienost, prehled
o prostoru (rohy, zékouti) aj.

Kapacita a komfort zastavek souvisi zejména s potfebou Cekani na prestup = s vyuZitim celkové kapacity
zastavky a s jejim vybavenim, tzn. s misty na sezeni, pristreSky, koSi a informacnimi panely.

PrestoZe nékteré zastavky slouZi jako prestupni uzly samy o sobé (v jednom nebo zaroveri opatném sméru),
nékteré pary blizkych zastavek (stanic) mohou slouZit pro piestup i mezi jinak nepropojenymi spoji. Pfikladem
miiZe byt par zastavek Podvesna XVI/Vozovna (linka 38) a Batova nemocnice (linky 2,8, 9). Dalsim pfikladem
jsou piimo termindly (Zlin-sti'ed a Otrokovice Zel.st).

Pro tyto zastavky je vhodna podpora péSich vazeb anebo snaha o pribliZeni zastavek. Napr. v pripadé linky ¢. 38,
ktera neobsluhuije areal nemocnic a zarovefi nenavazuje na linku €. 9 (tato zatina na zastavce Batova nemocnice).
Pro obyvatele sousedni Ctvrti Podvesna je tak paradoxné Batova nemocnice hiife dostupna. | kdyZ je Ctvrt
Podvesna v malé vzdalenosti od Vozovny, vyZaduje nechranéné prekroceni 30 m Sirokého vyjezdu z Vozovny a
dalSiho, cca 16 m Sirokého profilu, Havlickova nabrezi.

Pravé absence nékterych propojeni zastavek (vy$Si vzdalenost)piedstavuje vyraznéjsi problém z hlediska
navrhu. Jednd se zejména o propojeni regiondlni a kolejové dopravy a méstské linkové dopravy (Zlin-stied/Zlin,
aut. Nadr. A ZLlin, U Zamku). PFi prestupech v centru mésta piedstavuje piestup na nestejny smér pro cestujici
problém, protoZe pro prestup vétsinou chybi Groviiové feseni (U Zamku) a zastavky jsou vzdaleny (Skolni/nam.
Miru) nebo oddéleny svételnou signalizaci (Zlin, Prtné / Pr$tné).
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Verejna doprava: Kvalitni zastavky a prestupni body
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D a obraty cestujicich na zastavkach (zdroj dat: DSZ0 2021, Dopravni model SUMP Zlin, 2021).

Obr. 6 Frekvence MH

PfestoZe prestup na opacny smér nebo vzdalenéj$i zastavku neni ¢asto vyZadovan (predevsim pro vzdalen&jsi
vztahy typu Zlin Podvesna/Lesni Ctvrt-Kostelec), predstavuje vyrazngj$i problém, pokud jsou protilehlé

zastavky od sebe vzdaleny bez navazujicich hran.

Kategorizace zastavek dle vyznamu je zaloZena zejména na kombinaci priimérného poctu spoji (pfipadné poctu
linek - pFestupnich vazeb) na zastavkach a obratu cestujicich na zastavkach. Z Obr. 6 Frekvence MHD a obraty
cestujicich na zastavkach je zi'ejmé, Ze nejdlleZitéjSi uzly MHD se nachazeji na paterni siti mésta, zejména
v centru: zastavky Namésti prace, Skolni, U zdmku, Cepkov a Dlouhd, podél t¥. Tomase Bati (3. kvétna) a ulice

Stefanikova a na hlavnich sbérnych komunikacich (2. kvétna, Sokolska (Ciganov)), Okruzni.

Dopady opatreni

Vytvoreni kapacitni, komfortni sité pFestupnich zastavek

Zajisténi prestupnich vazeb

Zajisténi pési, bezbariérové pristupnosti viech zastavek a cyklistické pristupnosti hlavnich uzld a

zastavek kolejové dopravy

Vytvoreni informacniho systému verejné dopravy

Rizika a negativni dopady opatreni

NedodrZovani koncepcnich dokumentt a standard kvality zastavek
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Verejna doprava: Kvalitni zastavky a prestupni body

Navaznost na strategické a specifické cile

Rist podilu bezbariérovych zastavek VHD

ZvySeni absolutni prepravni prace vefejné dopravy a spolecny podil vefejné dopravy a aktivni
dopravy na délbé prepravni prace (65 %); sniZeni objemu vozokm individudlni automobilové dopravy
vintravilanu mésta

Opatreni

B.4.1 Zrizeni novych zastavek linkové dopravy
Sohledem na nova propojeni se predpoklada lokalizace novych zastavek, pripadné presunuti zastavek
existujicich:

Presunuti zastavek, napojenych na kolejovou dopravu do bezprostiedni vzajemné blizkosti (idedlné
sdilenim nastupni hrany mezi kolejovou a linkovou dopravou v jednom nebo obou smérech). Nejvétsi
vyzvou a problémem zaroven je dostupnost méstské dopravy z rekonstruovaného terminalu Zlin-sti'ed
(pro méné vyznamné zastavky Zlin-Dlouhd a Zlin-Podvesna). Zde se jako mozné Fedeni nabizi realizace
nové zastavky na mosté Gahurova s piekonadnim vy3kového rozdilu (eskalatory, rampy) a vedeni traté
v koridoru, ktery pfimo navazuje na nastupistni hranu. Kromé vyrazného zlepSeni dostupnosti kolejové
dopravy umoZiiuje nova zastavka rovnéz vedeni nékterych linek dopravy koridorem Zarami-Vodni bez
ztraty prestupnich vazeb

Presunuti/ziizeni zastavek napojenych na parkovité P+R a p&Sich propojeni

Posouzeni ziizeni novych zastavek v lokalitach:

Aredl Svit (revitalizace);

PravobieZni komunikace (NabieZi);

Sternberska (posileni obsluznosti cilli dopravy);

Lesni ¢tvrt 111 (Gymnazium);

Havli¢kovo nabreZi (vedlejsi vstupy do nemocnice);

Vodni (pfi ul. Dlouhd)/Zarami,

Gahurova-most;

Parkovi$t P+R (v¢. presunuti stavajicich zastavek).

0O O O O O O O

Dal3i zastavky jsou navazany na postup rozvoje uzemi:
o Lokalita Prétné-Louky (Pravobiezni komunikace);
o Lokalita Barto3ova ¢tvrt (Bonécky rybnik);
o dalSi lokality, v zavislosti na postupu rozvoje uzemi.

B.4.2 Rekonstrukce a modernizace zastavek linkové dopravy
Rekonstrukce a modernizace zastavek ve spravé SMZ a DSZ0 je planovana zejména s ohledem na:
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Verejna doprava: Modernizace vozového parku a infrastruktury

ZajiSténi bezbariéroveho pristupu, vystupu a nastupu vybaveni prvky pro nevidomé a slabozrake.
Zvyseni volneé Sirky nastupisté pro kapacitné vytizené zastavky.
Doplnéni vybaveni zastavek dle kategorie zastavky (pfistiedek, oznacnik, informacni tabule, mobiliar,
kapacita, parkovani kol).
Zajisténi bezprostiedni pési vazby:
= pFesunuti zastavek a/nebo piechodd bliZe ke k¥iZovatce, anebo vytvoieni piechodd pro chodce
v mezikFizovatkovych Usecich;
= synchronizace SSZ fizeni prechod s jizdou verejné dopravy (zelené svétlo pred piijezdem
vozidla).
Zajisténi prestupnich vazeb mezi blizkymi zastavkami (Batova nemocnice - vozovna, Batova
nemocnice), mezi protilehlymi sméry téZe zastavky a multimodalnich vazeb (kolejova a linkova
doprava).

Revitalizaci podchodd.

B.4.3 Terminal Zlin-stied

Spolecny terminal pro VHD v lokalité Zlin-sti'ed, kde je navrZena prestavba stavajiciho terminalu na funkéni a
bezpe¢ny terminal pro odbaveni cestujicich v Zelezni¢ni, autobusové a méstské hromadné dopravé, vetné
dopravniho napojeni typu K+R a P+R, dostupnosti pési a cyklistické infrastruktury a sdilené mobility.

B.5 Modernizace vozového parku a
infrastruktury

Popis oblasti opatreni

PrlibéZna obnova vozového parku umoZiiuje kromé zvySovani energetické efektivity a komfortu:

rozSifeni typd vozidel vozového parku: zapojeni men3ich autobust, primarné elektrobusd (e-
midibusd) umoZiiuje dostupnost hiife préjezdnych Gsekd (ulic v rezidenénich ¢astech mésta, strmych
a/nebo Gizkych ulice na okrajich mésta): 31/Mladcovd, 38/33/Podvesna, Letna/Podho;

sniZeni hluku a otfesd z dopravy (vEetné komfortu cestujicich);

vy$Si efektivitu provozu ve vzdalenéjSich Castech mésta (51/Malenovice, Louky, Lhota, Chlum,
31/Jaroslavice, 33/Paseky) s moznosti rozdéleni linek (okruzni linka Chlum-Louky-t'. Toma3e Bati
s prestupem na zastavce Zlin-Louky s omezenim zajizdéni trolejbusu ¢. 3 do MC Louky);

lepsi vybavenost a uZivatelskou atraktivitu vozidel MHD (klimatizace a vyhfivani, bezdratové
pripojeni k internetu a dobijeni aj.).
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Verejna doprava: Modernizace vozového parku a infrastruktury

V dalsich fazich obnovy vozového parku navrh SUMP pocita s nahrazovanim autobust s dieselovymi motory
primarné elektrobusy a parcialnimi trolejbusy. ZvySovani podilu elektrické trakce rovnéZ predpoklada nutnost
zvySeni kapacity a rekonstrukce zatéZované sité - vystavba a rekonstrukce méniren a dobijecich stanic,
v zavislosti na konkrétnim zpdsobu zapojeni elektrobusti do provozu (kombinace dobijecich stanic ve vozovng,

na obratistich a pribézného dobijeni sbérati) a rekonstrukce trolejového vedeni.

Dopady opatreni

Opati'eni sleduje zavedeni bezemisniho (pfipadné nizkoemisniho) vozového parku, uzpdsobeného
poti‘ebam obsluZnosti okrajovych ¢asti mésta; diverzifikace prispiva ke spolehlivosti a flexibilité MHD
(manévrovatelnost), a snizovani hlukové zatéZe v obytnych ¢tvrtich (velikost a véha vozidel)

Rizika a negativni dopady opatreni

Nezajisténi financovani z dotacnich titulli

Navaznost na strategické a specifické cile

Rist spokojenosti s verejnou dopravou

SniZeni uhlikové stopy provozu dopravy o 50 % do roku 2030 oproti roku 1990

Méstska hromadna doprava je z 90 % bezemisni v roce 2035.

Snizeni hlukové zatéZe obyvatel v misté bydlisté na hladinu hygienickych limitd pro novou hlukovou
zatéz

SniZeni imisni zatéZe a podilu dopravy na imisni zatézi obyvatel v misté bydliSté a v centru mésta
ZvySeni absolutni pFepravni prace verejné dopravy a spole¢ného podilu verejné dopravy a aktivni
dopravy na délbé piepravni prace (65 %); sniZeni objemu vozokm individudlni automobilové dopravy
v intravilanu mésta.

Opatreni

B.5.1 Rekonstrukce a vystavba méniren

Cilem opatfeni je zvySeni kapacity méniren s ohledem na zvy3ené naroky rozvoje vozového parku. DSZ0 zahajila
v roce 2022 realizaci projektli vystavby a modernizace trolejbusovych trati a méniren, v ramci kterého dojde k
vystavbé a modernizaci trolejového vedeni a méniren ve Zliné a Otrokovicich. Cilem projektu je vystavba 4
méniren (Otrokovice, Centro, Gahurova a Vr3ava) a modernizace 2 méniren (Ciganov a Podvesna).

B.5.2 Zvyseni kapacity trakcniho vedeni
Zvyseni kapacity trakéniho vedeni trolejbusovych trati je nutnym opati‘enim s ohledem na rozsifovani systému
VHD, diverzifikaci vozového parku a poti‘ebu priibéZné rekonstrukce infrastruktury.
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Verejna doprava: Rozvoj kolejové dopravy

B.5.3 Vystavba dobijeci infrastruktury pro verejnou dopravu
V navaznosti na diverzifikaci vozového parku DSZO cili opatfeni na zajiSténi nutné dobijeci infrastruktury ve
vozovnach a dal3ich lokalitach dle potieby provozu (napr. tzv. apportunity charging).

B.5.4 Rekonstrukce a modernizace Vozovny Podvesna

Cilem rekonstrukce a modernizace je feSeni problematického vyjezdu z Vozovny Podvesna na ul. Podvesna XVII
a Drevnicka, fedeni vefejného prostoru a bezpecnych péSich vazeb (zejména vazeb zastavky Batova nem.-
Vozovna s Batovou nemocnici) v lokalité Podvesna XVII s ndvaznosti na modernizaci trati ¢. 331 a rekonstrukce
historické budovy dopravniho podniku s podporou energetické sobéstacnosti.

B.5.5 Modernizace vozového parku

Modernizace vozového parku (nad ramec standardni obnovy na zakladé véku a odpisu vozidel) cili na rozsieni
vozového parku o parcidlni trolejbusy s pomocnym bateriovym pohonem a elektrobusy. Cilem je umoznit
adaptivni rozvoj vedeni linek MHD v lokalitach bez moZnosti zatrolejovani. Opatfeni rovnéz cili na dosazeni
vozového parku, spliiujiciho emisni normy EURO 6, vyhledové EURO 7 s cilem sniZeni produkovanych emisi,
k odstranéni zavislosti na fosilnich palivech a Gisporam naklad{ na provoz. Opatieni je také zaméreno na naplnéni
narodnich pland podpory cisté mobility ve verejné dopravé dle Aktualizace Narodniho akéniho planu Cisté mobility.

B.6 Rozvoj kolejoveé dopravy

Popis oblasti opatreni

Vyrazné kapacitni a frekvencni posileni kolejové dopravy prinasi pfilezitost pro uzsi integraci a provazani vedeni
linek MHD:

Planovane sniZeni poCtu zastavek kolejove dopravy posiluje roli linek navazujicich na kolejovou dopravu
(linky 52, 51, 11, 91); dalsi linky, zajizdéjici do okrajovych ¢asti mésta, které v sou¢asnosti na kolejovou
dopravu nenavazuji, mohou v budoucnu Cerpat z lepdiho propojeni (zejména linka 31). Vyraznéjsi
potencial propojeni s kolejovou dopravou je ale pro paterni linky, které se pohybuiji v blizkosti zastavek
kolejove dopravy a po modernizaci trati €. 331 budou vytvaret zvySenou poptavku pro prestupnich
vazbach (linky 2/3, 13, 4/5)

Po realizaci terminalu Zlin-centrum bude vhodna Uprava vedeni linek s napojenim na regionalni a
Zeleznicni dopravu. Konkrétni ¢tvrté: zejména Lesni Ctvrt a Letna absentuji pfimé spojeni s terminalem,
ale rovnéZ s kolejovou dopravou obecné

Dopady opatreni

Opati'eni vytvafi pro velkou ¢ast zdroji a cild vramci aglomerace i na (nad)regionalni Grovni
nejrychlejsi koridor dopravy
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Verejna doprava: Rozvoj kolejové dopravy

Provazani Gizemniho rozvoje s hlavnimi uzly verejné dopravy (Areal Svit a centrum mésta aj.) na jedné
strané a provazani linkové dopravy s kolejovou na strané druhé umoZiiuje vyrazné zrychleni a posileni
komfortu (kapacity, vybaveni, pohodli piestupd) cest vefejnou dopravou a zdGvodriuje tak dal3i rozvoj
systému verejné dopravy

Vzajemné doplnéni verejné a kolejové dopravy posiluje robustnost, rychlost, kapacitu a spolehlivost
hlavniho dopravniho proudu

Rizika a negativni dopady opatreni

SniZeni pottu zastavek a dostupnosti z nékterych lokalit (Travniky aj.)

Neprovazani kolejové dopravy v terminalu Zlin-stfed s linkovou dopravou na ul. Gahurova

Navaznost na strategické a specifické cile

Zvyseni spolehlivosti verejné dopravy

Zavedeni multimodalni integrace

Rist spokojenosti s verejnou dopravou

Zlep3eni dostupnosti ve'ejné dopravy pro ekonomicky nejslabsi skupiny obyvatel

Zkraceni doby dojizdky do prace pro vSechny cesty

Opatreni

B.6.1 Modernizace trati ¢. 331

Modernizace trati v Useku Otrokovice - Zlin - Vizovice ma za cil elektrifikaci stavajiciho Useku této trati a jeji
zdvoukolejnéni. Modernizace trati v daném Useku zahrnuje také presunuti zastavek, které do jisté miry umozni
cestujicim komfortnéjsi a rychle;jsi prestup mezi vlaky a MHD. Vyrazné se tim zrychluji cesty verejnou dopravou
v rami zlinské aglomerace i nad jeji ramec - napojeni kolejové dopravy na pateini narodni sit (trat 330) vyrazné
zkrati a posili propojeni aglomerace a regionu na narodni a nadnarodni urovni. Modernizace umozni také
efektivnéjsi zplisob cestovani diky integraci méstskeé a kolejové dopravy, véetné odbaveni.

B.6.2 Rekonstrukce prejezdi a prechodii

Opatfeni navazuje na realizaci modernizaci trati ¢. 331, cilem je sniZeni poctu usmrcenych a téZce zranénych
osob a zvyseni plynulosti provozu dopravy. Uprava rizikovych a vytizenych prejezdd je zaméiena zejména na
mimourovriové Feseni.

B.6.3 Zeleznicni zastavky a stanice

V ramci rekonstrukce traté dochazi k rudeni zastavek vlaku. Pro zachovani dostupnosti, zejména v oblastech
s vy$8i koncentraci obyvatel v p&si dostupnosti zastavek (Travniky), je navrhovano zachovani (znovuobnoveni)
zastavek v rezimu zastavky na znameni anebo kombinaci spéSnych linek.
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Verejna doprava: Rozvoj kolejové dopravy
Pro dal3i zastavky a stanice podél trati je dlileZita podpora (zachovani) p&ich a cyklistickych vazeb (vEetné

parkovidt B+R s rezervou pro zvy$ovani kapacity) a integrace s linkovou dopravou (pfimé piestupy mezi
kolejovou a linkovou dopravou v jednom sméru, nebo v obou smérech).
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C Verejny
prostor a organizace
dopravy

Plan udrZitelné méstské mobility se vénuje také vefejnému prostoru a moznostem jeho revitalizace, zvySeni
bezpecnosti a podpore jednotlivych moznosti vyuZiti. Revitalizace verejného prostoru je Uzce propojena zejména
se statickou dopravou, ktera zabira znatnou ¢ast verejného prostoru a financi, a s dopravnim zklidiiovanim, které
umoziiuje rozsifeni moznosti nedopravniho vyuZiti verejného prostoru. PrestoZe pocet osobnich automobild ve
Zliné narlista, neni mozZné stejnou mirou navySovat pocet parkovacich mist. A to kvdli jejich financni narocnosti
a omezené kapacité verejného prostoru. Predikce narlistu miry automobilizace je aktualné nejista kvili
makroskopickym faktortm, ovliviiujicim automobilovou dopravu obecné. Tyto faktory jsou zarovei hlavnim
dlivodem pofizeni Planu udrZitelné mobility: automobilova doprava, zejména ve stavajici mif‘e, neni udrZitelna, a
jeji neudrZitelnost (environmentalni dopady i prostorové a finantni naklady, kladené na méstskou spravu) se
stale vice odraZi i v jeji cenové dostupnosti. Navrh SUMP Zlin tedy cili na dosaZeni robustniho (odolného)
dopravniho systému, prizplsobujiciho se nutnosti sniZovani zavislosti na fosilnich palivech, ale rovnéz i
na individualni automobilové dopravé obecné.

Ve Zliné tvofi prostor pro motorovou dopravu 60 % celkové délky komunikaci, z hlediska podilu prostoru je to
viak vyrazné vice, protoZe i pouze pas pro podélné parkovani je typicky Sirsi nez volna Sifka chodniku. Ve
srovnani s Generelem dopravy Zlin (2016), SUMP Zlin predpoklada vyraznéjsi snizeni vyuZiti automobilové dopravy
(cca 0 30 %, ze 45 % na 35 % podilu IAD na cestach). To spole¢né s diverzifikaci sluzeb (zvy3ovani podilu
narazové vyuZitelného vozového parku sdilenych automobild) a managementem parkovani (pasportizace,
formalizace a odstupfiované zpoplatnéni parkovacich mist) umoZiiuje na jedné strané vytvoreni piehledného
fondu parkovacich mist, které na druhé strané uvelfiuji prostor pro jiné vyuZiti i svy3si ekonomickou
navratnosti a spole¢enskou hodnotou.

Proto navrhova €ast prinasi FeSeni zaloZené na efektivnim managementu parkovani, zlepSeni dostupnosti
parkovani pro rezidenty v misté jejich bydlisté a plisobeni na zménu volby dopravniho prostiedku v kombinaci
se zkvalitiiovanim verejné dopravy. Automatizovany sbér dat a presny prehled o vyuZziti parkovani sniZuje
naklady na provoz systému, snizuje riziko pokut a odtahd a umoZiiuje efektivnéj$i nastaveni poplatki za
parkovani. Uvolnény verejny prostor slouZi pro cenové a prostorové efektivnéjsi verejnou dopravu a IZS, pési,
cyklisty i pobyt.

Zklidiovani a zvySovani bezpecnosti se Casto déje pravé diky aplikaci dopravné-inZenyrskych prvkd, které
prakticky neméni nevyvaZeni preference ,udrZitelné“ a ,neudrZitelné” dopravy (napfiklad vymezeni

aws

,bezpetného prechodu” velkym mnoZstvim dopravniho znateni). Nejefektivnéjsi je viak Feseni, které méni
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dominantni funkce prostoru rezidencnich ulic a namésti z pouze dopravnich i na nedopravni: aktivni
doprava se vzajemné podporuje s nejriiznéjSim vybavenim verejného prostoru. Naopak, primarni
uspokojovani poti‘eb motorové dopravy v ulicich vytvari prostor, ktery je pouze dopravni, a jen tézko mZe slouZit
jinym vyuZitim a G¢eldm - a to ¢asto i bez ohledu na formalni preferenci aktivni dopravy (napfiklad pouhym
sniZzenim maximalni povolené rychlosti).

Reseni se soustreduje na kapitoly:

C.1: Management parkovani

C.2: Chytré parkovani

C.3: Zklidnovani dopravy

C.4: Podpora sdilené a bezemisni dopravy
C.5: Systém citylogistiky

C.6: Revitalizace verejného prostoru

C.7: Podpora udrZitelné mobility zaméstnancii

-| ORGANIZACEDOPRAVY Il N A | i B e N
[Pl c.1 Management parkovani &9 8 Ny N 7
B¥ c.3zklidhovani dopravy

. C.6 Revitalizace verejného prostoru
. C.7 Podpora verejné spravy dopravy
Zklidnéné zony
[:] Regulace parkovani centrum
[ Regulace parkovani
P&si zona
Opatreni bez lokalizace
B8 c.2 chytré parkovani

. C.4 Podpora sdilené a bezemisni dopravy =

B C.5Systém citylogistiky

Obr. 7 Hlavni opati‘eni, navrzena v oblasti Verejny prostor a organizace dopravy
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C.1 Management parkovani

Popis oblasti opatreni

Management parkovani predstavuje komplexni pfistup k FeSeni statické dopravy na Uzemi celého mésta.
Zahrnuje jak rezidentni parkovani v obytnych ¢astech mésta, které resi lokalné nedostatecnou nebo nedostupnou
kapacitu parkovani pro rezidenty, tak optimalizaci parkovani v centru, ktera umoZziiuje pomoci rezimu
zpoplatnéni zvysit prijmy z parkovani. Naklady na parkovani tvori velkou ¢ast soukromych i verejnych nakladi
na dopravni systém obecné. VysSi pFijmy z parkovani umozZni navratnost jeho financovani a sniZeni verejnych
investic do rozsifovani a Udrzby parkovani ve mésté.

Z pocitové mapy a SWOT analyzy vystupuje jasné problém nelegalniho parkovani a Casté blokovani prljezdu
vefejné dopravy nebo zachrannych sluZeb zaparkovanymi osobnimi automobily. Kromé toho komplikuji
parkovaci plochy prijezd cyklist a pohyb chodct. Navzdory tomu stale existuje zvlasté v rozvojovych lokalitach
tlak na poskytovani vysSiho poctu parkovacich mist na Ukor kvalitniho verejného prostoru a infrastruktury pro
aktivni mobilitu. Podobné ,konflikty“ se daji fesit efektivnim parkovacim managementem, ktery zamezuje
nelegalnimu parkovani prostiednictvim synergickych urbanistickych opatfeni a reguluje dopravu v klidu
prostiednictvim zavedeni zon placeného stani. Management parkovani reguluje dlouhodobé stani vozidel, a tim
zvySuje obratkovost na potfebnych mistech, jako jsou GrFady, poSty nebo obchody. ZvySuje se tedy
pravdépodobnost, Ze lidé naleznou parkovaci misto.

Problém s parkovanim v rezidencnich oblastech bude feSen postupnym zavadénim systému rezidentniho
parkovani. Rozdéleni mésta na zony rezidentniho parkovani, v ramci nichz mohou parkovat bez omezeni lidé
s platnym opravnénim, je legitimni forma regulace parkovani, ktera v disledku usnadni rezidentim parkovani v
misté jejich bydlisté. Vhodnym FeSenim vymahani dodrZovani pravidel je preneseni odpovédnosti za kontrolu a
vymahani parkovani na samostatny subjekt.

Konkrétni kroky pripravy systému parkovani by mély zahrnovat principy:

1) pasportizace, vyznaCeni a jednotné databaze; tyto principy zahrnuji pasportizaci legalnich
parkovacich mist (zon) a jejich vyznaceni, véetné obnovy znaeni (svislé, vodorovné); tento princip
usnadiiuje dodrZovani pravidel; prioritnimi oblastmi pro vyhrazeni jsou zony s nejvy3si vytiZenosti a
zarovefi vysokou obratkovosti,

2) pribézna aktualizace poplatkii - zony placeného stani obecné (a ve Zling jiz v sou€asnosti) vykazuji
vy$Si obratkovost, ale zaroven nestejnou miru obsazenosti; cenova hladina placeného parkovani by
méla byt prlibézné aktualizovana na zakladé dat o vyuZiti, aby reflektovala poptavku a podporovala
urity podil volnych parkovacich mist (standardné cca 10-15 %),

3) Casové vymezeni zpoplatnéni stani; ¢asové vymezeni zpoplatnéni stani je nastaveno na zakladé
dennich (tydennich) variaci v obsazenosti parkovacich mist; pro mista s nizkou mirou obsazenosti
v no¢nich hodinach (centrum mésta) je vhodna deregulace (¢asové omezeni zpoplatnéni), a naopak -
pro zony s vysokou mirou obsazenosti v no¢nich hodinach je mozna deregulace pies den (obytné zony),

4) regulace dle typu vozidla - pro jadrové Casti rezidentnich zon je navrhovano omezeni nocniho
parkovani (€asové omezeni vjezdu) vozidel nad 6 tun s vymisténim parkovani na okraj zon,
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5)

6)

7)

8)

9)

jednotna platforma pro informace - vystupem pasportizace je jednotna databaze parkovacich mist
dle typu a zpoplatnéni, vEetné vyhrazenych parkovacich mist (ZTP, RZ),

Kontrola - efektivni kontrola je v soucasnosti kladena zejména na méstskou policii; kontrola je dlleZitou
soucasti spolehlivého fungovani systému; preneseni vykonu kontroly zméstské policie na
automatizované kontrolory (typicky automobil pofizujici snimky parkujicich vozidel a srovnavajici tyto
snimky se zaznamy v databazi) umoZfiuje objektivni odpovédnost; s timto procesem je spojen i piechod
na automatizovanou kontrolu a platbu prostiednictvim uZivatelského Gctu (registracni znacky vozidla)
= vysledny systém postupné omezuje nutnost vystavby a Udrzby parkovacich automati a statickych
kamer nebo Ctecek, zrychluje platby a piehlednost a umoZiiuje okamZitou odezvu (informace o aktudlni
obsazenosti parkovacich mist),

snizovani doby hledani parkovaciho mista - propojeni informaci o obsazenosti parkovacich mist,
cenovych preferencich a dal3ich specifikach Fidite/vozidla umoZiiuji rozsifeni telematického navadéni
na volna parkovaci mista, anebo navadéni prosti‘ednictvim aplikace, spravujici platby,

snizovani poctu odtahli - priib&iné informace o zménach v provozu parkovani (blokové ¢isténi,
rekonstrukce, jind omezeni) se objevuji v jednotném systému parkovani a umozZiiuji tak upozornéni
uzivatele na nemoznost parkovani, nebo nutnost preparkovani vozidla,

ekonomické zhodnoceni systému parkovani - systém soukromého parkovani dynamicky reaguje na
dostupnost a regulace verejného parkovani; realizace parkovacich mist na zakladé odhalené poptavky,
spiSe nez predikované poptavky (naplnéni technickych norem), tzn. v rédmci plodné regulovaného systému
se sniZuje vysoka mira stavajicich pobidek pro parkovani zdarma, a je podpoFeno zavedeni a vyuZivani
alternativ (i vramci soukromych projekt(), které pfi stavajicim zvyhodnéni automobill nejsou
konkurenceschopné; regulace parkovani zaroveri generuje piijmy (v zavislosti na mife zpoplatnéni),
které alesponi do urcité miry vynahrazuji naklady na idrzbu systemu.

Dopady opatreni

SniZeni tlaku na parkovaci mista (poCet, rozvoj novych ploch parkovani, vyuZiti/pretizeni)
Zvyseni navratnosti investic do parkovani, sniZeni ekonomickych nakladi
Zvyseni atraktivity udrZitelnych modd dopravy

Humanizace verejného prostoru

Rizika a negativni dopady opatreni

Potencialné, zejména zpocatku, nizka mira prijeti vlastniky automobild

Navaznost na strategické a specifické cile

Parkovaci politika uprednostiiuje parkovani rezidentt v okoli bydlisté pred parkovanim navstévnikd,
zvysuje ekonomickou navratnost systému a dafiové prijmy na zakladé podpory prihladeni trvalého
bydlisté

SniZeni podilu nelegalné parkujicich vozidel

SniZeni podilu plochy vefejného prostoru, vyuzivané pro parkovani vozidel

Navrhovani fondu parkovani v ramci novych Ctvrti a projektl je planovano s ohledem na cile
udrZitelné mobility a sniZzovani miry automobilizace
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Zvyseni navratnosti investic do realizace a idrzby parkovaciho fondu a parkovaciho systému

Opatreni

C.1.1 Zavedeni ploSného systému rezidentniho parkovani

Cilem systému rezidentniho parkovani je:

sniZeni pottu vozidel (nerezidentd, uZitkovych vozidel, nakladnich vozidel), odstavenych v obytnych
¢tvrtich pres noc,

zvyseni dostupnosti parkovacich mist pro rezidenty,
sniZeni poctu dlouhodobé parkujicich vozidel,
zvy$eni bezpetnosti (prijezd 1ZS, MHD),

snizeni miry automobilizace a vyuZiti IAD obecné,

nastaveni zpoplatnéni s cilem dosaZeni podilu volnych parkovacich mist vné jednotlivych zon.

Primarni zonou regulace parkovani jsou lokality s nejvy$si poptavkou a koncentraci obyvatel a cilti: centrum
mésta (ohranicené Bieznicka-Vodni-Dily I1I-Slovenska) a sidlisté Jizni Svahy a Malenovice s postupnym plo$nym
rozSifovanim zon placeného stani v jednotlivych méstskych &astech (viz Obr. 7 Hlavni opatieni, navrzena v
oblasti Vefejny prostor a organizace dopravy).

ReZim rezidentniho parkovani vymezuje:

mista, ur¢ena pro parkovani rezidentd a abonentd,
mista pro navstévniky,
mista pro kratkodobé parkovani (K+R),

vyhrazend mista pro ZTP a ZTP/P.

Ulice s parkovanim vyhrazenym pro obsluhu (rezidenty) se zaroveii stavaji defacto zklidnénymi zonami, jelikoz

vvs

a podporu zklidnéni a kvality verejnych prostor.

C.1.2 Realokace nevyuzitého parkovani pro podnikani, mobiliar, méstskou zelen a vodni

infrastrukturu (napf. parklety)
Manudl a regulativy vefejnych prostor umozfiuji do¢asnou anebo trvalou alokaci parkovaciho prostoru (pasu)
pro nedopravni vyuZiti, vCetné definice podminek a preferované podoby:

restauracnich zahradek (parklet),
odpocinkovych mist (parkletd),

méstské zelené (proklad parkovacich mist stromy vhodné skladby),
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rekultivace $edé infrastruktury a podpora méstskych zelenych prostorli pro zlepSovani fyzického a
dusevniho zdravi,

rekultivace parkovacich prostor pro pési, cyklisty a pobyt.

Vhodna kombinace a rozvoj téchto prvki vyrazné utvari charakter mista (ma mistotvornou funkci). Vhodnym
fedenim konkrétnich ploch je rovnéz architektonicka (krajinar'ska) soutéZ s participaci obyvatel:

1) vytipovani vhodnych ploch na zakladé dat o vyuZiti a/nebo podnétd obyvatel,
2) podani navrhu projektu do participativniho rozpoctu,

3) zpracovani navrhu fedeni,

4) predstaveni a konzultace navrhu, realizace.

C.1.3 Aktivni snizovani nelegalniho parkovani

Vynucovani dodrZovani pravidel parkovani je nezbytné proto, aby se zabranilo bezohlednému a
nebezpecnému parkovani, a aby byl zajistén management parkovani. Nelegalné zaparkovana auta ohroZuji
predevsim déti, které kvl své vysce Celi vysokému riziku nehod u kfiZovatek a prechodd, kde zaparkovana auta
brani ve vyhledu. Z dodrZovani pravidel parkovani maji uZitek ale i uZivatelé dalSich dopravnich modd - chodci
a cyklisté, sanitky nebo zasobovaci vozy, lidé se snizenou schopnosti mobility, a rodi¢e s koCarky. Umisténi
fyzickych prekazek na ulicich (zuZeni jizdnich pruhd, blokovani dopravnich stind) se smyslem pouze zabranit
porusovani pravidel je pouze nouzovym nebo mistné vhodnym feSenim, protoZe tak dochazi k dalSimu zaboru
verejného prostoru, potencialné sniZeni prijezdnosti pro vozidla IZS a Fidici pak navic maji tendenci vnimat
jakykoliv prostor bez zabran jako misto vhodné k parkovani.

C.2 Chytreé parkovani

Popis oblasti opatreni

Chytré parkovani predstavuje informacni systém, pomoci ktereho dojde k optimalizaci vyuZiti parkovacich stani.
V dne3ni dobé existuje vice technologii (senzory, kamerové systémy), které dokaZi shirat a poskytovat aktualni
data o dostupnosti parkovacich mist. Sou¢asti systému je i navadéni na volna parkovaci mista, napriklad pomoci
proménlivého dopravniho znageni (LED indikatory ukazujici, kolik parkovacich mist je k dispozici, uZivatelsky
piijemnd mobilni aplikace pro platby a informace). Existujici technologie umoZiiuji data o parkovani
centralizovat, takZe je mozné priibéZné vyhodnocovat indikatory vyuZiti parkovist (pocty unikatnich uZivateld,
obrétkovost, délka parkovani, variace ve vytiZeni) a ndsledné dynamicky stanovit cenu parkovného na zakladé
poptavky a druhu uZivatele.

DalSim chytrym feSenim v oblasti parkovani je potencial propojeni systému automatizované kontroly parkovani
(mapovani/snimani automobilem) a mapovani stavu povrchu (pasportizace) komunikaci a dopravniho znaceni.

Dopady opatreni
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Efektivnéjsi vyuZiti parkovaciho fondu a v dlisledku sniZeni poctu parkovacich mist
SpravedlivéjSi a transparentngjSi stanoveni ceny za parkovani
Uspora ¢asu a pohonnych hmot pfi hledani parkovaciho mista

Ziskani presnych dat o vyuZivani parkovacich ploch

Rizika a negativni dopady opatreni

Podpora individualni automobilové dopravy

Navaznost na strategické a specifické cile

Zavadéni telematického FeSeni asti parkovaciho fondu - chytré navadéni, informace o obsazenosti
parkovacich mist
Zkraceni doba hledani parkovacich mist

Snizeni/omezeni podilu plochy vefejného prostoru, vyuZivané pro parkovani vozidel

Opatreni

C.2.1 Chytré parkovani
Zavedeni aplikace pro platbu za parkovani, napf. bezhotovostni platforma pro platbu parkovného, pripadné
mozZnost rezervace parkovaciho mista, realizace informacniho a navigacniho systému pro méstska parkovisté.

C.2.2 Propojeni systemu automatizované kontroly parkovani a mapovani stavu povrchu

(pasportizace) komunikaci a parkovacich mist
Automatizace video kontroly legalniho parkovani vozidlem (automobil, kolo), ktera je propojena se systémem
objednani parkovani pies parkovaci automaty a mobilni aplikaci. Tim je umoZnéna kontrola zpoplatnéného
parkovani v realném Case. Zpisob kontroly kromé jiného umoziuje shér dat o parkujicich vozidlech na tUrovni
jednotek parkovacich mist a zfizeni informaéniho systému o dostupnosti parkovani v lokalitach s rozliSenim dle
zpoplatnéni pro jednotlivé druhy uZivatelli (rezidenty, navitévniky, abonenty).

Zpdsob kontroly parkovani dale poskytuje moznost vyuZiti zaznam@ kamer a snimacd pro pasportizaci
komunikaci, dopravniho znaceni, chodnikli, parkovacich mist, pripadné dalSich prvkl verejného prostoru
(méstska zeleri, mobiliar).

C.3 Zklidriovani dopravy

Popis oblasti opatreni

Zklidriovani dopravy je jednim ze zakladnich predpokladli pro zvySovani bezpecnosti zranitelnych ucastniki
dopravy. Zklidnéni dopravy zvySuje kvalitu Zivota obyvatel mésta, upozaduje individualni automobilovou
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dopravu ve prospéch udrZitelnych modt dopravy, zelené a lepsi pristupnosti verejné dopravy. Podpora pobytové
funkce vytvari prostor pro rozvoj spolecenského Zivota. Opatfeni pro zklidnéni dopravy je vhodné vyuZivat
predevsim v rezidencnich Ctvrtich a centralnich ¢astech mésta. Podle typu zastavby volime vhodné technickeé
FeSeni: plodné zklidnéni dopravy (obytné zony, zony 30, p&3i zony, v budoucnu sdilené zony) nebo lokalnich
zKlidriujici opatieni (znemoZnéni priijezdu rezidencni oblasti, jednosmérky, fyzické &i psychologické prvky).

Vzhledem k urbanistické strukture Zlina se nabizi zklidnéni dopravy i systémem tzv. superblokd, nebo obdobnym
ekvivalentem. Superbloky reorganizuji méstsky prostor na oblasti se zklidnénou dopravou, ohrani¢ené sbérnymi
komunikacemi, jejichZ cilem je maximalizovat verejny prostor a podporovat socialni a ekonomické interakce na
urovni ulic a zarovef udrZet automobilovou dopravu mimo sousedstvi (na sbérnych komunikacich). Koncept
superblokl proslavila predevsim Barcelona a nasledné dalSi Spanélska mésta. Vitoria-Gasteiz se rozhodla
implementovat superbloky v ramci svého SUMP s cilem obnoveni verejného prostoru pro chodce, snizeni
hlucnosti a $kodlivych emisi plyn{, umoZnéni vétsi rozmanitosti aktivit a lepsi dostupnosti, podpory verejné
dopravy a zvy$eni bezpecnosti silnicniho provozu. Vysledky jejich studie o dopadu opatieni potvrzuji narlist pési
dopravy o 14 % a pokles provozu motorovych vozidel v okoli o cca 50 %, doprovazeny celkovym sniZenim
rychlosti 0 13,6 %. Méreni hluku provedena na rliznych mistech ve zlidnéné lokalité rovnéz ukazuji primérné
sniZeni hluku o 16 %. Do3lo takeé ke sniZeni emisi C02 a NOx 0 42 % a sniZeni ¢astic PM10 o 38 %. Data ziskana z
provedenych priizkumd navic ukazuiji, Ze mistni obyvatelé hodnoti vSechna opatreni pozitivné.

V pripadé Zlina je také vhodné podporovat rozvoj “mésta kratkych vzdalenosti” a podporovat tzv. “oteviené
ulice® - program docasného Casteného nebo Uplného uzavieni prostoru vybranych ulic pro bezpetné
spolec¢enské, kulturni a komunitni akce, které podporuji mistni aktivity a podnikani. Zavadéni opati'eni pro
podporu zklidiiovani dopravy a revitalizace je nutné ve spolupraci s jednotlivymi méstskymi ¢astmi a dotcenymi
obyvateli. Predeviim Zony 30 (zony s omezenim rychlosti na 30 km/h) je vhodné implementovat v
urbanizovanych &astech mésta. Je tieba si uvédomit, Ze &im rozsahlej$i Gzemi je tvoieno reZzimem zon 30 (mimo
hlavni mistni komunikace), tim lépe je tato rychlost dodrZovana‘. Proto se nedoporutuje zavadét Zony 30 na
malém Gzemi (teba jen nékolika ulic & jen jedné ¢tvrti z mnoha), ale na co nejvétsim Gzemi mésta. Diky tomu
se zarovedi zjednoduSuje dopravni systém (ulice jsou zklidnéné s prednosti nemotorové dopravy plo3né vné
sbérnych komunikaci). Zklidnéné zony nejvyraznéji prispivaji k poklesu mnozstvi dopravnich nehod a zejména
jejich nasledkd, a to bez vyznamného narlistu dojezdovych dob.

Dopady opatreni

Zvyseni bezpecnosti, sniZeni potu a zavaznosti dopravnich nehod
SniZeni hluku a emisi v rezidencnich ¢tvrtich

Podpora komunitniho Zivota

6 Zdroj: Schweizerische Beratungsstelle fiir Unfallverhiitung (BfU), Tempo 30 in Quartieren - Warum férdert die bfu Tempo 30 auf
Quartierstrafien?, Bern 2002
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VysSi subjektivni pocit bezpeci a z néj vyplyvajici ochota a moznost aktivniho, vyuZiti vef'ejného prostoru

Umoznéni realizace integrovanych opatreni pro chodce a cyklisty i v dispoziéné omezeném prostoru

Rizika a negativni dopady opatreni

NedodrZovani rychlosti, absence zklidfiujicich prvki v realizovanych zonach

Navaznost na strategickeé a specifické cile

Jednotlivé méstské casti spolupracuji na feseni specifickych podob zklidiiovani dopravy a podpore
infrastruktury i zazemi pro aktivni mobilitu (Komise mistnich ¢asti, participativni rozpocet Tvorime Zlin)

Roste podil vyuZiti prostoru vyhrazeného pro nemotorovou a vefejnou dopravu

Opatreni

C.3.1 Program zrizovani zklidnénych zon v centru mésta a jadrech obytnych ctvrti
Pofizovani studii a aktualizace Akéniho planu zklidiiovani obytnych a jadrovych zon mésta, zfizeni fondu pro
aplikaci zklidfiujicich prvkd a prvk{ vybaveni veiejného prostoru (mobiliai'e, méstské zelené).

C.3.2 Superbloky, zklidnéné a revitalizované vnitrobloky

Opatieni je zamérené na sniZovani vyuzivani vnitroblokd pro dopravni tcely a revitalizaci na zakladé iniciativ
obyvatel. Ucelené vnitrobloky v centru mésta jsou fragmentovany a vyuzivany zejména pro parkovani a obsluhu
(ulice Sevcovska, parkoviété Kvitkova, Podvesna IV aj.), kde je moZné na zakladé mistnich iniciativ koncentrovat
parkovani do okrajovych &asti nebo za okraj ¢tvrté/bloku/vnitrobloku. Také je diky tomuto opatieni moiné
reorganizovat prostor spojeny s aktivni dopravou a pobytovymi funkcemi (minimalizace parkovani a prijezdu
k parkovani zklidnénymi &astmi). Koncept superblokd dopliiuje plodné zklidiiovani dopravy v obytnych &tvrtich
fadové zastavby (Zale3né, Podvesné, Lesni Ctvrti a Letné aj.).

C.3.3 Aplikace stavebnich a organizacnich nastrojii ke zklidiiovani dopravy

Kromé vymezeni zklidnénych zon je poti‘ebna aplikace zklidrujicich prvk{ vybaveni, primarné nedopravniho
charakteru - mobiliar, parklety, restauragni piedzahradky, komunitni zahradky, méstska zelefi, zaZeni (3ikany)
aj.

C.3.4 Spoluprace s méstskymi castmi na specifickych podobach zklidiovani dopravy a
podpory infrastruktury a zazemi pro aktivni mobilitu

Princip subsidiarity ve zklidiiovani a ,okra3lovani” jednotlivych ¢asti mésta vychazi z pribliZeni realizace podoby

prostranstvi co mozna nejvice jeho nejcastéjSim a nejpravdépodobnéjSim uZivatellim. Implicitni preference

nékterych funkci - zejména parkovani, nebo zklidiovani - nachazi Casto tézky odpor v ipouze CasteCném
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snizovani ploch parkovani nebo rychlosti. Navzdory tomu, Ze se po aplikaci a zméné vyuZiti ¢asto tési vyrazné
popularité (a zméné , kultury” vyuZiti ulic).

Organizacni, institucionalni i financni podpora casti mésta, ulic, nebo blokli v revitalizaci a zklidriovani
(participativni rozpocet, kooperace slozek mésta pfi povolovani), nebo povolovani do¢asnych akci (sousedskych
akci, doasné zmény vyuZiti/zaboru) je diileZita, nebot kromé piimé podpory aktivit ukazuje inspirativni pfiklady
pro dalSi ¢asti mésta, dalsi iniciativy a komunity.

C.3.5 Podpora a realizace akci ,,otevienych ulic*

Projekt otevienych ulic (globalné tzv. Open Streets Project) je iniciativa, ktera umozZiiuje obyvatellm i
navstévniklim plné vyuZit potencial verejného uli¢niho prostoru. Jedna se predevsim o akce, kdy se ulice uzaviou
pro silnicni dopravu a tim se otevi‘ou obyvateldim novym zplisobem. Program otevienych ulic méZe zahrnovat
fyzické aktivity, dat prostor mistnim podnikim a obchoddim, ob¢anskym iniciativdam nebo se propojit s
programem muzei ¢i galerii. Realizace otevienych ulic pfinasi hostitelskému méstu radu vyhod. Poskytuji
komunitam dostupnou, bezplatnou rekreaci, coZ vede ke zlep3eni verejného zdravi. Podporuji socialni integraci,
propojuji tvrti a umoZriuji vSem obyvatellim setkavat se ve verejném prostoru ulice.

Mésto miiZe otevi'ené ulice samo iniciovat nebo podpofit vznik programu pomoci zajisténi dopravniho znaceni a
organizace dopravy a poskytnuti nutnych povoleni pripadnému organizatorovi z fad ob¢anské spole¢nosti.

C.4Podpora sdilené a bezemisni dopravy

Popis oblasti opatreni

Prebujela automobilizace ve Zliné zplsobuje vysoky podil hrani¢né limitnich imisi PM10 v centru mésta s
pravdépodobnym prekrocenim imisnich limitG na mensich Uzemich v ramci mésta. Zaroveri se Zlin potyka s
vysokou mirou hluku zejména na dlazdénych komunikacich a na vytizenych komunikacich v centru mésta. V
neposledni Fadé ma individualni automobilova doprava vysoké prostorové naroky. Sdilena a bezemisni osobni i
nakladni doprava pomaha tyto problémy CasteCné feSit. Podpora sdilené mobility je v souladu se
celospoleCenskymi trendy svétovych metropoli a predstavuje pfirozeny rozvoj dopravniho systému.

Sdilend ekonomika v podobé& osobnich automobil(i (s vyuZitim alternativnich pohond) nebo jizdnich kol (pfipadné
cargokol) sniZuje zavislost na vlastnéni auta. V kone&ném vysledku dojde ke sniZeni poctu vozidel v ulicich, coZ
uvolni prostor pro udrzitelné formy dopravy a zlepsi stav Zivotniho prostiedi. Vhodna podpora carsharingu ze
strany mésta miZe spocivat ve vymezeni bezplatnych stani v rezidentnich oblastech a v centru mésta nebo
zajisténim celé sluzby, vcetné vozidel.

Osobni elektromobilita je moderni a ekologicka forma cestovani, ktera je provozovana bez lokalnich emisi. V
soucasné dobé roste pocet nové zaregistrovanych elektromobilli a s tim souvisi nutnost vybudovani hustsi sité
dobijecich stanic.
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Dopady opatreni

Snizovani sklenikovych plynd ze spalovacich motord a ke sniZeni celkové hlukové zatéze

Funkéni a vyhodny systém sdileni automobild vede ke sniZeni potieby vlastnit automobil a tim padem
ke sniZeni prostorovych narokl automobilové dopravy

SniZeni negativnich dopadd na Zivotni prostiedi a zvyseni kvality Zivota ve mésté

Rizika a negativni dopady opatreni

Nizka mira akceptace a vyuZivani sdilenych vozidel

Navaznost na strategickeé a specifické cile

Podpora systémi sdilené mobility snizenymi sazbami parkovného, nebo vyhrazenim stanovist
(parkovaci zony mikromobility)

Zlin rozSiruje podporu sdilenych sluzeb mobility, pokryti, dostupnost a diverzitu sdilenych vozidel
(cargokola, mikromobilita)

Opatreni

C.4.1 Nizkoemisni vozidla Technickych sluzeb mésta

Ekologizace vozidel TS Zlin cili na sniZeni naklad{ na provoz a sniZeni emisi vozidel. Pro specifické ucely a citlivé,
snaze dostupné méstské zony (centrum mésta), a Udrzbu chodnikii je vhodné uvaZovat o provozu uzplisobenych
cargokol (napF. projekt Holding Graz - Unterwegs mit Alois). Opatieni je ve shodé s prevzetim evropskych politik
podpory Cisté mobility (Aktualizace Narodniho akéniho planu ¢isté mobility): povinnym podilem nizko- a
bezemisnich vozidel v ramci nadlimitnich verejnych zakazek.

C.4.2 Doplneéni sité dobijecich stanic pro elektromobily a elektrokola

Cilem opatieni je podpora rozvoje elektromobility, sniZeni emisi a imisi z dopravy v souladu s evropskymi plany
na rozvoj dobijeci infrastruktury a jeji plosnou dostupnost. Realizace verejné pristupnych dobijecich bodi je
spojena s ekologizaci vozového parku méstskych instituci a Technickych sluZeb Zlin. Opatfeni rovnéz cili na
naplnéni narodnich pland podpory &isté mobility dle Aktualizace Narodniho akéniho planu Eisté mobility (cil
19 000-35 000 dobijecich bodi do roku 2030).

C.5 Systém citylogistiky

Popis oblasti opatreni

Z analyzy nakladni dopravy ve Zliné vyplyva, Ze zlinské firmy pfi svych aktivitach jednoznacné preferuji silnicni
dopravu pred Zeleznicni, pficemZz nejvétSi podil jizd ve firmach uskuteCfiuji dodavkové automobily. V
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maloobchodniho sektoru dochazi k zasobovani nejcastéji pomoci vozidel spedi¢nich a logistickych firem, v mensi
mife jsou zapojena i vlastni vozidla prodejcti nebo automobily vyrobcti a dodavatelli zboZi. Z hlediska typu vozidla
plati, Ze vSechny prodejny jsou zasobovany predevsim osobnimi automobily. Zasobovaci vozidla parkuji
nejCastéji na parkovistich pobliZz prodejen, pri¢emZ Celi problému s parkovanim. Sami se oviem podili na
zvySovani provozu a uhlikové stopy ve mésté a snizovani bezpecnosti. Navrhovana opatieni cili na zefektivnéni
organizace zasobovani, podpory nizkouhlikovych vozidel, ktera mohou v zasobovani nahradit osobni automobily,
a srozvojem Zelezni¢ni dopravy podporu integrace nakladni Zelezni¢ni dopravy (v souladu s narodnimi a
nadnarodnimi strategiemi preference Zelezni¢ni nakladni dopravy pred silnicni) a méstské logistiky
prostiednictvim modelu distribuce surovin (hub-spoke - rozfazovani a sdruzovani zasilek pro prepravu mezi
piekladisti, méstska distribuéni centra aj.).

Dopady opatreni

SniZeni prostorové naro¢nosti zasobovani - bezproblémové parkovani a vyssi flexibilita
SniZeni poCtu lehkych i téZkych nakladnich vozidel vede ke zvySeni bezpe€nosti provozu

SniZeni uhlikové stopy

Rizika a negativni dopady opatreni

SloZité nastaveni spoluprace mezi jednotlivymi aktéry pFepravniho Fetézce

Navaznost na strategické a specifické cile

V ramci intravilanu mésta a technickych sluZeb se testuje a podporuje vhodné vyuZiti bezemisnich
pohond véetné (elektro)cargokol a systém méstske logistiky

Opatreni

C.5.1 Podpora systémi komerénich/komunitnich “UloZenek”

Trh on-line ndkupd rychle roste a zplsobuje stale vétsi dopravni a environmentalni zatéZ; na druhé strang,
dopravci pruzné prizplisobuji své sluzby zfizovanim novych mist k vyzvedavani zasilek, ale také zavadénim
dorucovani v nejriznéjsi denni doby nebo v sobotu.

Soucasnym trendem je tendence ke stale menSim jednotkam finalnich dodavek, coZ zarovefi vede ke zvySeni
poctu jednotek - a tedy i cest. Spotrebitelé casto voli nejrychlejsi a nejpohodlnéjsi zplisob doruceni aZz domd
namisto moZnosti vyzvednout si zasilku na vydejnim misté. Napriklad priizkum z Némecka ukazuje, Ze az 90 %
lidi Zijicich v blizkosti vydejniho mista poZaduje pohodlnéjSi variantu, totiz doruceni na soukromou adresu’.
Nedspésné dodavky a vraceni zboZi vSak dale sniZuji efektivitu online nakupovani, zvySuji pocet zajizdéni

7 Zdroj: Morganti, E., et al., 2014, ‘The impact of e-commerce on final deliveries: alternative parcel delivery services in France and
Germany’, Transportation Research Procedia 4, pp. 178-190. DOI: https://doi.org/10.1016/j.trpro.2014.11.014

85



Verejny prostor a organizace dopravy: Systém citylogistiky

nakladnimi automobily zejména do Ctvrti, z riznych ohled nevhodnych pro vyssi intenzity nakladni dopravy:
z hlediska bezpe¢nosti (zejména v pripadech absence p&3i/cyklistické infrastruktury), prostorovych dispozic,
unosnosti vozovky, sklonu komunikaci, hluku a vibraci, €i plynulosti dopravy.

Podpora systému komercnich nebo komunitnich UloZenek spolu s regulaci vjezdu nakladnich vozidel do
zklidnénych &asti mésta a podporou kol/cargokol pro rozvoz a doruovani vede ke snizovani mnoZstvi vjezd(
zejména LND do obytnych ¢tvrti i centra mésta. Naopak, rozSireni dorucovacich sluzeb potencialné sniZuje pocet
cest za nakupy, jelikoZ sdruzovani zasilek doru€ovacimi spole¢nostmi umoZiuje dodat stejné mnoZstvi zboZi
mensim poctem a délkou jizd ve srovnani s individualnimi jizdami mezi bydlisti a obchody.

C.5.2 Testovani a posouzeni vyuziti méstského systému sdilenych cargokol

Verejna pdjcovna nakladnich kol predstavuje jeden z dilkli udrZitelného reseni problém{ méstské mobility. Diky
moznosti vyuZit nakladni kolo se sniZuje zavislost ¢asti obyvatel na automobilové dopravé a zlepSuje se image
cyklodopravy ve mésté. Prikladem realizace je brnénsky pilotni projekt Verejné pljcovny nakladnich kol
(https://www.kargopujcovnabrno.cz/), ktery prokazal, Ze cargokola dokaZi nahradit cesty autem ve méstech v
50 aZ 60 % zapdjcek (pievoz nakladu, ktery by jinak byl realizovan automobilem). Nakladni kola uZivatelé
vyuZzivali zhruba v 40 % pripadl pro prepravu déti a osob a v 60 % pripadl pro prepravu rozmanitého nakladu®.

C.5.3 Vypracovani celoméstskeé strategie "citylogistiky”

Strategie citylogistiky se zabyva identifikaci primarnich lokalit pro rozvoj distribucnich center, se zamérenim na
propojeni se Zelezni¢ni nakladni dopravou v souladu se zavéry a opatfenimi Generelu dopravy Zlinského kraje
(Opatieni 2.1.2.a). Souasti strategie je podrobnéjsi r'eSeni regulace zasobovani (Casové, finantni regulace)
a zvyhodnéni bezemisnich a lehkych nakladnich vozidel (Podpora bezemisnich a lehkych nakladnich vozidel (v¢.
cargokol) v citylogistice).

C.5.4 Casova regulace vjezdu nakladnich vozidel a zasobovani

Opatreni Casového omezeni vjezdu do konkrétnich zon cili na omezeni celodenni pFitomnosti motorové dopravy
(obsluhy a zasobovani) v citlivych méstskych zonach. Druhou ¢asti regulace je omezeni stani v no¢nich hodinach
pro abonenty/vozidla bez povoleni, primarné v obytnych ¢astech mésta.

C.5.5 Podpora vzniku méstskych distribucnich center

Opatfeni je definovano v navaznosti na Opatfeni 1.1.4.c: ZlepSeni podminek pro nakladni dopravu Generelu
dopravy Zlinského kraje (rozvoj stavajiciho terminalu kombinované dopravy v Lipé&, rozvoj nového terminalu
v Otrokovicich). Opatieni sniZuje tranzit nakladni dopravy pies Uzemi mésta Zlin (spolené s realizaci pateini
sité dalnic) a umoZiiuje rozvoj efektivnéjsiho systému zasobovani v ramci citylogistiky.

8 Zdroj: https://www.kargopujcovnabrno.cz/wp-content/uploads/2021/09/kargo-report-v3-final.pdf.
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C.5.6 Vyhrazeni parkovacich mist pro zasobovani

Vyhrazeni parkovacich mist pro abonenty vramci rozsifeni politiky placeného parkovani s cilem snizeni
nelegalniho zastavovani a stani ve vozovce a na chodnicich a zvySeni pravdépodobnosti nalezeni parkovaciho
mista.

C.5.7 Podpora bezemisnich a lehkych nakladnich vozidel (vé. cargokol) v citylogistice

S navaznosti na regulaci vjezdu v zonach se zpoplatnénim a/nebo Zasovym omezenim vjezdu opatieni zavadi
vyjimky vjezdu, zpoplatnéni (véetné zastaveni/stani) pro bezemisni nakladni vozidla (kola/cargokola), které jsou
v ramci ¢eskych mést jiz do velké miry vyuZivany pro zasobovani nebo rozvoz v pribéhu dne (véetné rozvozu
restauraci) jako rychlejsi, levnéjsi flexibiln&j$i moZnost.

C.6 Revitalizace verejného prostoru

Popis oblasti opatreni

Revitalizace verejného prostoru ulic, méstskych tfid, namésti a parkd zvysi kvalitu verejného prostoru diky
rekonstrukci dopravni infrastruktury, zklidnéni dopravy nebo jejiho Uplného odvedeni. Revitalizace méstskych
ulic podpofri jejich pobytovou funkci a zvysi podil verejné, pési a cyklistické dopravy. Nové zrekonstruovana
vefejna prostranstvi musi napliiovat legislativu v oblasti bezbariérovosti. Revitalizacni projekty také reaguji na
klimatickou krizi a zavadi opatfeni, ktera sniZuji teplotu ve mésté, pomahaji zadrZovat vodu v krajiné a Setfi
energii.

Dopady opatreni

ZlepSovani kvality verejnych prostranstvi
SniZeni poCtu a zavaznosti dopravnich nehod
Usnadnéni pohybu péSich diky odstranéni bariér ve mésté

Podpora socialnich vazeb, zapojeni obyvatel do tvorby verejnych prostor

Rizika a negativni dopady opatreni

Nejsou

Navaznost na strategické a specifické cile

Revitalizace verejnych prostor vytvafi prostor a pFileZitosti pro kulturni, spole¢enské a sousedské
aktivity

Infrastruktura a ver'ejny prostor jsou planovany tak, aby byly odolné viici klimatickym zménam

Opatreni
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C.6.1 Zpracovani planu modro-zelené infrastruktury

Modro-zelena infrastruktura je sit vodnich a zelenych prvkd budovanych v harmonii s prirodou, které se v
architekture vyuZivaji k reseni klimatickych problémd, udrZeni vody ve méstech, zlepSeni ovzdusi a zmirnéni
mikroklima. Plan modrozelené infrastruktury bude vyuZivat vzajemnou podporu sniZovani prostorovych naroki
dopravy, revitalizaci verejnych prostor a ochrany zajm Zivotniho prostredi.

C.6.2 Revitalizace méstskych trid
Realizace mistnich obchvatli a plo$né zklidriovani dopravy ma za cil zklidfiovani center mistnich Casti a
méstskych tiid: T. Bati (p&si zona), Stefanikova, 2. kvétna a navsi (Prétné, Louky, Malenovice).

C.7 Podpora udrzitelné mobility zameéstnanci

Popis oblasti opatreni

Cilem opatreni je FeSeni podpory kulturnich a spolecenskych zmén - kultury Skolni, pracovni dojizdky, nebo
kultury a zplsobu vyuZivani vefejného prostoru - vytvoieni podminek na pracovistich (ve vzdélavacich,
verejnych institucich) pro normalizaci vyuZiti aktivni mobility. Zakladem opati‘eni je pofizovani malych pland na
Grovni instituci a firem - Skolnich, firemnich a institucionalnich pland mobility.

Skolni a institucionalni plany mobility jsou strategické dokumenty pro vét$i zaméstnavatele a $koly, ktefi cti
zakladni principy pland udrZitelné mobility a slouZi ke zjiStovani a vyhodnocovani dopravniho chovani
zaméstnancl, Zak( a studentd (rodi¢h dovazejicich Zaky Ci studenty) a pripadné i navstévnik(. Na zakladé
analyzy je mozné navrhnout r'e$eni, které ovlivni dopravni chovani dojizdéjicich do té miry, aby bylo efektivnéjsi
a udrZitelngjsi. Plany mobility pro velké zaméstnavatele a 3koly jsou z uZivatelského pohledu (dotéenych
subjekt(i) blizsi a realizovateln&j$i neZ plan mobility celého mésta/oblasti. Proto mohou byt [épe a rychleji
realizovatelné. Opatfeni nepredstavuji vyrazné finanéni naroky a soucasné maji potencial velkého dopadu v
oblasti udrZitelné mobility.

Dopady opatreni
SniZovani emisi
ZvySovani efektivity dopravy
Zména dopravniho chovani smérem k udrZitelnym mod(im dopravy

EfektivnéjSi verejna sprava dopravy

Rizika a negativni dopady opatreni

Nizka moZnost mésta ovlivnit strategie feSeni firemni mobility

Navaznost na strategické a specifické cile
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Mésto spolupracuje s firmami a institucemi na zptisobech podpory udrZitelné firemni mobility - podpora
sdilené, verejné a aktivni mobility pro dojizdku do prace

Opatreni

C.7.1 Realizace Skolnich plan{i mobility

Zpracovani Skolnich plani mobility se fidi metodickou priru¢kou pro zpracovani $kolnich pland mobility,
zahrnujici priklady dobré praxe. Iniciace a koordinace procesu zfizovani $kolnich plant mobility je v gesci
Koordinatora mobility. Skolni plany mobility by mély vést k omezeni automobilové dopravy (ktera tvoii maly
podil cest do $kol, ale vysokou zdravotni i dopravni zatéZ a nebezpeti v okoli $kol), s cilem bezpe¢n&jsiho
prostiedi pro dojizd&ni do $koly p&3ky, na kole (kolob&Zce), ale i k humanizaci prostoru v okoli $kol a pied vchody
do Skol. Soucasti dopadu je podpora zdravého Zivotniho stylu, samostatnosti a bezpecnosti déti, zvySeni jejich

bezpec&nosti a sniZeni dopravnich zacp.

Vystupem opatieni je pofizeni Skolnich plani mobility a realizace opatieni v nich navrZenych v soucinnosti s
dotéenymi organy (Méstskou policii, 0dborem dopravy):

pland bezpecnych cest (tras) do kol pro jednotlivé 3koly a zvySeni bezpecnosti na trasach,

pland zklidnéni a revitalizace prostoru pied vstupy do 3kol, vEetné zfizovani tzv. $kolnich ulic (ulic
s Casové omezenym vjezdem v dobé tésné pied a po vyutovani) a umoznéni zastaveni 3kolnich
autobusd,

dopln&ni vybaveni pro bezpe¢né parkovani/uschovu kol (kolob&Zek),

kampané a akce: spole¢né cesty/jizdy, soutéZe aj.

Opatteni finan¢ng, institucionalné a odborné podporuji programy, které se vénuiji pofizovani SPM a realizaci
opatreni, v nich obsaZzenych.

C.7.2 Realizace institucionalnich planii mobility pro méstské instituce

Opatieni cili na ekologizaci vozového parku méstskych instituci a realizaci firemnich plan mobility pro méstské
instituce nejenom pro zaméstnance, ale i navstévniky mésta - stanoveni podminek pro dostupnost (parkovani
kol, vytvoreni bodi sdilené mobility, rozsiteni zazemi a vybaveni (fadd).

C.7.3 Podpora firemnich planii mobility pro velké zaméstnavatele

Zjistovani dopravniho chovani zaméstnanct, zejména vétsich zaméstnavateld, je primarné zaméreno na podporu
obsluZnosti pracovist vefejnou dopravou (synchronizace se sménami a pfizpdsobeni jizdnich Fadd, pribliZeni
zastavek - napF. ul. Sternberska, Havlitkovo nabrezi (Batova nemocnice).

Podpory dal3iho snizovani vyuZiti automobil(i (preference automobild p¥i dojizdéni) lze dosahnout typicky:
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Verejny prostor a organizace dopravy: Podpora udrZitelné mobility zaméstnanc

vyrovnanim podminek pro neuZivatele automobilli, odraZejicich naklady na zfizeni parkovacich mist
(bonusy pro nedojizdéjici automobily),

podporou sdilené mobility (platformy pro hledani sdilenych jizd autem, rychle rostouci i mezi velkymi
narodnimi zam&stnavateli),

zlepenim vybaveni pro cyklisty ($atny, sprchy, naradi),

organizaci/podporou neformélnich akci (Do prace na kole, spole¢né vylety).

C.7.4 Zrizeni fondu mobility a podpora participativniho rozpoctu

Fond mobility je fond rozdélujici prosti‘edky ziskané zejména z rozsireni parkovaci politiky mésta (potazmo jinych
zdrojti - typicky prispévkd zaméstnavateld, firem a organizaci) s cilem finanéné podporovat projekty udrZitelné
dopravy (p&si, cyklistické, humanizace vefejného prostoru, zfizovani konkrétnich opatieni a pilotnich projektd,
¢i projektd participativniho rozpottu).

Cilem je rovnéZ rozsireni participativniho rozpoctu na transparentni financovani udrzitelné mobility ze zdrojl
ziskanych zejména zavedenim parkovaci politiky. Participativni rozpofet umozfiuje testovani a rozSirovani
mnoZstvi lokalnich dopravnich feseni, nebo r'eSeni podoby verejnych prostor, které na zakladé dobrych ohlasi
mohou podporit irsi implementaci fedeni (pilotovani, nebo tzv. agilni pilotovani).

Poplatky za parkovani jsou rozdéleny mezi (idrzbu systému parkovani (provozni naklady parkovaciho systému),
a dale vyuZité k revitalizaci verejného prostoru a podpore infrastruktury pro verejnou, cyklistickou a pési
dopravu, pfipadné kompenzace verejné dopravy.

Prikladem vzajemné podpory s dalSimi opati‘enimi je revitalizace veFejnych prostor a nahrazovani parkovacich
mist (mobiliafem, parklety, méstskou zeleni), nebo realizace Skolnich zon, Gpravy nebezpecnych kfiZovatek,
rozvoje parkovani pro jizdni kola apod.
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Silni¢ni infrastruktura: Podpora udrZitelné mobility zaméstnancli

D Silnicni infrastruktura

Cilem reseni oblasti je:

dostavba zakladniho komunikacniho systému mésta bez navySovani kapacity pro osobni automobilovou
dopravu,

sniZovani intenzit osobni motorové zdrojové a cilové dopravy prostrednictvim realizace systému
zachytnych parkovist, napojenych na zavedeni zonalni parkovaci politiky se zvyhodnénim rezidentd a
abonentd, avsak s preferenci integrované verejné dopravy na paternich trasach mésta i pro cesty
Vv ramci regionu,

umoznéni kompaktniho rozvoje mésta (aglomerace) podél feky Dievnice, s prioritou rozvoje v okoli
dobre obslouZenych uzlli verejné dopravy,

podpora sjednoceného systému Smart City Zlin (systému Fizeni dopravy a sbéru dat o jednotlivych
slozkach a indikatorech mobility, véetné infrastruktury) a

podpora odolnosti a plynulosti dopravy liniovym a uzlovym Fizenim dopravy a lokalit s ¢astym vyskytem
dopravnich nehod, rekonstrukci zranitelnych mist (kiiZovatek), a zejména podporou vefejné dopravy

vy

jako nejkapacitnéjsiho paterniho dopravniho systému mésta.
Reseni se soustreduje na kapitoly:

D.1: Rizeni dopravy a ITS

D.2: Zachytna parkovisté P+R

D.3: Mapovani a pasportizace infrastruktury
D.4: Opravy a rekonstrukce

D.5: Infrastrukturni stavby
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Silniéni infrastruktura: Rizeni dopravy a ITS

=1 P

SILNICNi INFRASTRUKTURA |
D.1 RizeniaITS
D.2 Zachytnd parkovisté P+R

D.3 Mapovani infrastruktury

D.4 Opravy a rekonstrukce

B3 PR E

D.5 Silni¢ni infrastruktura

Infrastrukturni stavby

|| Opateni bez lokalizace
B D.3 Mapovani infrastruktury

. D.4 Opravy a rekonstrukce

TN B e

o c e R
Obr. 8 Hlavni opateni v oblasti Silni¢ni infrastruktura

D.1Rizeni dopravy a ITS

Popis oblasti opatreni

Cilem dopravni telematiky je zvy$eni plynulosti dopravnich proudd a sniZzovani zdrZeni (rozdild jizdnich dob mezi
$pickovymi a sedlovymi hodinami) bez zvy$ovani fyzické kapacity infrastruktury prostiednictvim optimalizace
rychlosti a fizeni dopravnich proudd na kfiZovatkach se zohlednénim dat o rliznych druzich dopravy. Systém
propojuje data v dopravé a fizeni dopravy (SSZ, informacni systém, preference VHD, detektory, pasportizace
komunikaci a znaceni a dispecink).

Dopady opatreni
SniZeni zdrZeni a vy$$i plynulost dopravy
SniZeni emisi

Adaptivni systém reaguje na aktualni zmény v dopravé ve mésté

Rizika a negativni dopady opatreni

Nejsou

Navaznost na strategicke a specifické cile
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Silniéni infrastruktura: Rizeni dopravy a ITS

Roste podil vyuZiti prostoru vyhrazeného pro nemotorovou a verejnou dopravu

Opatreni

D.1.1 ZFizovani telematického Fizeni dopravy v mistech s castym vyskytem nehod a
zdrzeni

Koordinace kfiZovatek NabreZi - Gahurova a svételné kFizovatky na tf. Tomase Bati pFi realizaci prvni
etapy PravobreZni komunikace

Monitoring a automaticka detekce poruch dopravniho proudu

D.1.2 Systém Fizeni dopravy v tunelu

Opatfeni navazuje na realizaci opatieni D.5.10 Tunel pod centrem a potiebu napojeni na systém fizeni dopravy
ve mésté s cilem zajistit plynulost provozu a bezpecnost v tunelu. Pro zaji$téni bezpecného provozu tunelu je
treba jej vybavit snimaci jednotlivych funkcnich celkl, mezi které patfi dopravni subsystém, bezpecnostni
vybaveni a technické zafizeni zajistujici celkovou funkcnost tunelu. Bezpecné fizeni dopravy a chod vSech
provoznich technologii tunelu umoZiiuje operatorské pracovisté.

D.1.3 Zrizeni jednotného integrovaného systému rizeni dopravy

Opatreni vychazi z Generelu dopravy Zlinského kraje - integrovany systém Fizeni dopravy je zavisly na sbhéru a
zpracovani dat, dispecerském dohledu, Fizeni provozu a poskytovani dopravnich informaci. DileZitym prvkem je
sprava systému s integraci telematickych zarizeni, scénarli fizeni provozu na sjednoceném komunikacnim
rozhrani. Zakladnim cilem téchto systéml je zajistit efektivitu dopravy, zvysit prepravni vykony a zvysit
bezpecnost vsech Gcastnikli provozu. Systémy budou umét detekovat a zakladné analyzovat dopravni data,
informace o prekazkach provozu, pripadné povétrnostnich podminkach a budou reagovat pomoci proménlivého
dopravniho znaceni a Fizeni SSZ k eliminaci nehod a kongesci.

D.1.4 Zrizeni datove platformy o dopraveé
Ztizeni jednotné datové platformy o dopravé, sluCujici rozsifujici se mnoZstvi dopravnich indikatort (a/nebo
sledovanych indikatori SUMP):

dlouhodobych: napf. vyvoje intenzit motorové dopravy na sledovanych profilech a kfiZzovatkach, délby
prepravni prace, makroindikator( vyuZiti verejné dopravy aj.

v realném Case: napr. obsazenost parkovacich mist v konkrétnich lokalitach dle typu, indikatory kvality
ovzdu$i a hlukové zatéze, zdrZeni (plynulost dopravy) aj.
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Silniéni infrastruktura: Zachytna parkovisté P+R

D.2Zachytna parkovisté P+R

Popis oblasti opatreni

Navrh zachytnych parkovist P+R je lokalizovan na okrajich centra mésta tak, aby udrZovala individualni
automobilovou dopravu mimo Sirsi centrum mésta. NiZSi intenzity automobilové dopravy v $irSim centru mésta
a sniZzovani poti'eby ploch pro parkovani pFinasi potencial pro jejich hodnotnéjsi vyuziti - obchody, sluzby,
zaméstnani, mobiliar, méstskou zelef nebo vys3i dispozice vyhrazené infrastruktury pro udrzitelnou dopravu.

Cilem vystavby parkovist P+R neni doplnéni parkovaciho fondu mésta, ale snizeni po¢tu (zejména pravidelnych)
cest automobilové dopravy na (izemi mésta a jejich nahrazeni adekvatnimi udrzitelnymi alternativami. Realizace
dopliikovych odstavnych a zachytnych parkovist se zvyhodnénym dlouhodobym stanim by mélo prispét k poklesu
nelegalniho parkovani, uvolnéni parkovacich mist pro rezidenty a vyuZiti sou¢asnych parkovacich stani pro jiné
funkce (zfizeni/rozsifeni chodnikii a cyklistické infrastruktury, méstské zelené, mobilidfe, modrozelené
infrastruktury aj.).

Cenova politika parkovist by méla byt nastavena s ohledem na finan¢ni navratnost jejich provozovani a naklady
provozovani pfilehlych linek verejné dopravy, a zaroven sohledem na vysi poplatkli za parkovani v ramci
celoméstského systému statické dopravy (zvyhodiiujiciho rezidenty a abonenty).

[ PARKOVISTE P+RA R‘EGU.LACEV ey b33 b, : ) "y‘k - I
PARKOVANI i (S X SO T\ -3 i

-

NP+ Philuky}

P-+R Malenovice AL M Mo
< - S =< ¥ \". S —3 iy A = >
Obr. 9 Parkovité P+R a osy regulace parkovani (plo3ny rezim rezidentniho parkovani pro nejzatizengjsi ¢tvrt&, vyrazn&jsi restrikce a
zpoplatnéni v centru mésta)

94



Silniéni infrastruktura: Zachytna parkovisté P+R

Na Obr. 9 jsou znazornény obecné osy regulace parkovani (plosny reZim vyhrazeného uli¢niho parkovani pro

Vv

restrikce a zpoplatnéni v centru mésta).

Ve Zliné je dale navrhovana vystavba novych parkovist P+R v lokalitach prestupnich uzld na paternim koridoru
modernizované trati €. 331 a to v lokalitach Malenovice a Priluky. Parkovi$té P+R mohou byt doplnény o narazové
vytizené parkovi$té (Zimni stadion) nebo slouZit jako odstavnd parkovisté pro navitévniky cyklostezky podél
feky DFevnice.

Dopady opatreni
Regulace parkovani na Gizemi mésta
SniZuji prijezd osobnich vozidel ve mésté
Nahrazeni uli¢nich parkovacich stani jinymi funkcemi pro zvySeni kvality veFejného prostoru

Pokles nelegalniho parkovani

Rizika a negativni dopady opatreni
Subvence automobilové dopravy na tkor vefejné dopravy (sniZovani atraktivity vefejné dopravy na
tazich, pokrytych zachytnymi parkovisti
Zabor pidy

Navaznost na strategické a specifické cile

SniZeni podilu nelegalné parkujicich vozidel

SniZeni podilu plochy verejného prostoru, vyuZivané pro parkovani vozidel

Zavedeni telematického f'eSeni ¢asti parkovaciho fondu - chytré navadéni, informace o obsazenosti
parkovacich mist

Pokles miry automobilizace a motorizace ve mésté

SniZeni imisni zatéZe a podilu dopravy na imisni zatézi obyvatel v misté bydliSté a v centru mésta
SniZeni miry vjezdu dovniti obytnych a centralnich zon mésta a sniZuje se pocet prijezdu méstem a
centralnim kordonem mésta

Opatreni

D.2.1 P+R Priluky
Parkovisté s kapacitou cca 140 vozidel, provazano se zastavkou verejné linkové a Zelezni¢ni dopravy Zlin-Priluky
a cyklostezkou podél Feky Drevnice.
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Silnicni infrastruktura: Mapovani a pasportizace infrastruktury

D.2.2 P+R Malenovice
D.2.3 P+R Prstné
D.2.4 P+R Velke kino
D.2.5 P+R Stadion

Parkovisté s kapacitou do 1000 vozidel s napojenim na ul. Bfeznicka a navazano na prestavbu kfiZovatky Mostni-
Breznicka slouZi zejména pro pfijezd z ul. Breznicka a sniZeni dopravni zatéZe centra mésta.

D.2.6 P+R Frystacka
Parkovisté s kapacitou do 500 vozidel je planovano v navaznosti na realizaci FryStackého privadéce, jako
doplnéni de facto zachytného parkovisté pfi Z00 Le3na.

D.2.7 Parkovisté Mala scéna

D.3 Mapovani a pasportizace infrastruktury

Popis oblasti opatreni

Cilem opatieni je zvyseni frekvence, podrobnosti a pesnosti mapovani stavu komunikaci a dopravniho znaceni
prostiednictvim spojeni s monitoringem parkovani nebo jinymi sluzbami mésta (analyza snimki z vozidel,
kontrolujicich parkovani a osazeni vozidel dopliiujicimi snimati). Opateni umoziiuje priibéZznou a levngjsi
rekonstrukci ranou detekci poruch na vozovce, stavu dopravniho znaceni, pfipadné detekci dal$ich zavad (zakryti
rozhledli apod.). Ve srovnani se soutasnym stavem mapovani umoziiuje piesnéjsi vyhodnoceni prioritizace
rekonstrukci na zakladé odhadu zavaZnosti zavad a narocnosti oprav.

Dopady opatreni

UmoZiiuje priibéZnou, levnéjsi rekonstrukci ranou detekci poruch na vozovce
Potencial propojeni s jinymi sluzbami mésta (monitoring managementu parkovani a pasportizace
infrastruktury a dopravniho znageni, technické sluzby aj.) sniZuje naklady na zajistovani sluzeb

Rizika a negativni dopady opatreni

Vysoké provozni naklady

Navaznost na strategické a specifické cile

Zvyseni efektivity vynaloZenych nakladl na UdrZbu a rekonstrukci ulic

ZlepSeni koordinace projektd pomaha slucovat a sniZovat naklady

Opatreni
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Silnicni infrastruktura: Opravy a rekonstrukce

D.3.1 PriibéZné mapovani stavu povrchu (pasportizace) komunikaci a dopravniho znaceni
Pasportizace dopravni infrastruktury, umoZiiujici priibéZnou, automatizovanou kontrolu technického a dopravné-
technického stavu infrastruktury (technické znaky a jejich usporadani) a dopravniho znaceni, vytvoreni 3D
méstského modelu (obrazové data, mraéna bodd, 2D/3D vektorova data) prostfednictvim mobilniho mapovani
s cili:

zrychleni a zefektivnéni priibéZnych oprav technického stavu,

zjednoduseni a zpr'ehlednéni dopravniho systému, zejména systému dopravniho znaceni,

identifikace a fe$eni technicky nebo dopravné (z hlediska priorit SUMP) nevyhovuijiciho stavu,

poskytovani dat pro dal$i (¢ely méstské spravy (adrzba méstské zelené aj.), pripadné soukromé Gcely.

D.3.2 Pofizovani informacnich modeli dopravni infrastruktury

Cilem opatieni je zavedeni procest BIM (informacnich modeld staveb) do pripravy, realizace a spravy zasadnich
dopravnich staveb, v navaznosti na priibézné mapovani a v souladu s Opatrenim 3.1.2.d: Pofizovat informacni
modely staveb (BIM) Generelu dopravy Zlinského kraje.

D.4 Opravy a rekonstrukce

Popis oblasti opatreni

Opravy mistnich komunikaci a dalSi dopravni a technické infrastruktury jsou realizovany podle moZnosti jako
spojené akce s humanizaci verejného prostoru, dopravnim zklidiiovanim a ve spojeni s cili sniZzovani dopravni
zatéZe (redukce parkovani, sniZovani rychlosti) a podpory verejné a aktivni mobility (rozsifovani pési a
cyklistické infrastruktury, mobilidfe, vefejného osvétleni a méstskeé zeleng), pripadné sjednocenim vyse povrchi
(obytné z6ny) a zménou organizace dopravy.

Dopady opatreni
Preventivni udrzba omezuje opoti'ebeni infrastruktury
Humanizace verejného prostoru a napliiovani poti‘eb obyvatel
Stabilizace vnitFniho dluhu dopravni infrastruktury

Vylep3eni stavajiciho stavu infrastruktury pomaha ke sniZovani hlukové zatéZe a znecisténi ovzdusi

Rizika a negativni dopady opatreni

Neshoda na podobé revitalizace, nizké ambice ve zklidfiovani dopravy

Navaznost na strategickeé a specifické cile

Zvysuje se efektivita vynaloZenych naklad{ na idrZbu a rekonstrukci ulic
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Silni¢ni infrastruktura: Infrastrukturni stavby

ZlepSujici se koordinace projektli pomaha slucovat a sniZovat naklady

Opatreni

D.4.1 Rekonstrukce

Cilem opatreni je zajistit nezhorSovani technického stavu vozovek a chodnikli ve spravé mésta. Priibézny
monitoring technického stavu komunikaci umoZiuje detekci trendu vyvoje vnitfniho dluhu, nastaveni
dlouhodobych cilli a financovani s ohledem na model financovani dopravni infrastruktury. Cilem opatreni je
rovnéZ snizeni arovné hluku a emisi (imisi) na komunikacich a zvy3eni bezpec¢nosti, zejména cyklistd.

Kromé prlibéZnych oprav se opatieni vénuje celkové rekonstrukci uli¢nich prostor a opravam degradovanych
mostU a lavek. Rekonstrukce ulic je zamérena na humanizaci ver'ejného prostoru, dopravni zklidriovani, sniZovani
dopravni zatéZe (redukce parkovani, snizovani rychlosti) a podporu vefejné a aktivni mobility (rozsiFovani pési
a cyklistické infrastruktury, mobiliafe, verejného osvétleni a méstské zelené) na zakladé participace mistnich
obyvatel a pfipravy a projednani navrhu s dot¢enymi subjekty.

D.5 Infrastrukturni stavby

Popis oblasti opatreni

vvvvv

mésta Zlin vychazi poti'eba realizace predevsim z poti'eby prevést dopravni proudy mimo zastavéné a obyvané
Uzemi, a sniZit tak emisni a hlukovou zatéZ obyvatelstva, a rovnéZ sniZit zatéZ pretizeného zakladniho
komunikacniho systému mésta. Realizaci novych cest je vhodné spojit srealizaci pfilehlé cyklisticke
infrastruktury se zajisténim bezpecnych preferencnich nebo mimodroviiovych kfiZeni s frekventovanymi péSimi
a cyklistickymi trasami s minimalizaci prevy3eni a kFiZeni na cyklistickych a péSich trasach. Sou€asti opatieni je
posuzovani a feSeni dopadd infrastruktury na Zivotni prostredi, véetné zajisténi optimalni hodnoty migracniho
potencialu novych staveb.
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Silni¢ni infrastruktura: Infrastrukturni stavby

N

INFRASTRUKTURNI STAVBY

;nfr‘v T

Dopady opatreni
SniZeni hladin hluku a mnoZstvi emisi v obytnych oblastech
Vymisténi tranzitni dopravy
V pripadé dokonceni planovanych dopravnich zamér{ by mélo dojit k novému zarazeni komunikaci
do jednotlivych kategorii a t¥id po predchozi dohodé s vlastniky a spravci komunikaci; vyhledové by

obchvat ZaleSna mohl byt zafazen mezi silnice Il. tfidy. Prvni Cast Pravobfezni komunikace a
Prstenska pricka by byly zaf'azeny mezi silnice Ill. tfidy

Rizika a negativni dopady opatreni
Dopravni indukce, podpora kapacity a zvySovani intenzit automobilové a motorové dopravy

Zabor pldy

Navaznost na strategickeé a specifické cile

SniZeni intenzity tranzitni, zejména tézké nakladni dopravy, v soucinnosti se statnimi institucemi a plany
(rozvoj silni¢ni sité, mytny systém, podpora nakladni kolejové dopravy aj.)
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Silni¢ni infrastruktura: Infrastrukturni stavby

D.5.1 Privadéc Priluky

Popis opatreni

Silni¢ni napojeni priimyslové zony Zlin-vychod v prostoru stavajici silnice /49, MK Pekarenska a MK Cecilka.
Soutasti je i Gprava kiZovatky silnice 1/49 s ulici Pantava vEetné toény MHD, kiiZovatky Pekarenska/Cecilka a
zfizeni nové okruzni kfiZovatky v misté kriZzeni nového silni¢ni napojeni prlimyslové zény s mistni komunikaci
Cecilka. Stavajici most ev. €. Z1 bude zdemolovan a nahrazen lavkou pro pési a cyklisty ve stejné poloze. Nové
silni¢ni napojeni priimyslové zony si vyzada ziizeni nového mostu pres trat CD a feku DFevnici.

Vazba na uzemni plan

Oznateni stavby v UP: K50
Identifikace navrhové plochy s rozdilnym zplisobem vyuZiti: 1124 DS, 1125 DS

Dopady opatreni

Mozné prodlouzZeni cestovniho ¢asu MHD smér Priluky
Primé napojeni priimyslové zony na silnici 1/49, odleh&eni dopravy v zastavéném Gzemi (Useky ulic
Pekarenska, Cecilka) a zkvalitnéni dopravni dostupnosti méstskych ¢asti Priluky a LuZkovice.

Vybudovanim zachytného parkovi§té P+R/P+B v ndvaznosti na vytvoreni prestupniho uzlu dojde
k odleh¢eni dopravy v centru mésta.

Bezpecné propojeni paternich cyklotras.

Rizika a negativni dopady opatreni

Dopravni indukce, podpora kapacity a zvySovani intenzit automobilové a motorové dopravy

Zabor pldy

D.5.2 Bonécka pricka

Popis opatreni

Predmétem této stavby je propojeni silnice 1/49 (ul. Vizovickd) s Gzemim po pravém biehu feky DFevnice
(Peroutkovo nabrezi). Soucasti stavby je také prodlouzeni ulice Brouckova v navaznosti na Bonéckou pricku,
¢imz dojde k propojeni ulic Brouckova a Vizovicka v prostoru Bonécké pricky. Cilem stavby je zlepSeni dopravni
obsluZnosti méstské casti Priluky a lokalit ZaleSna a BartoSova Ctvrt.

Vazba na uzemni plan

Oznateni stavby v UP: K1
Identifikace navrhové plochy s rozdilnym zplsobem vyuZiti: 181 DS, 637 DS
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Dopady opatreni

Nové propojeni silnice I/49 (ul. Vizovicka) s izemim po pravém biehu feky Dievnice

Rizika a negativni dopady opatreni

Stavba miZe zvySovat intenzity dopravy na ulici Havlickovo nabrezi
Dopravni indukce, podpora kapacity a zvySovani intenzit automobilové a motorové dopravy
Blizkost aktivni zony zaplavového Gzemi

Zabor polnohospodarskeé plidy

D.5.3 Krizovatka Podlesi - Okruzni

Popis opatreni

Predmétem této stavby je propojeni ulice Okruzni s lokalitou Podlesi. Propojeni bude FeSeno ctyframennou
okruzni kfiZovatkou. Soucasti stavby bude maly terminal verejné dopravy s novou toc¢nou pro vozidla MHD.
NavrZena je také samostatna stezka pro cyklisty a pési, ktera bude navazovat na stavajici cyklotrasu.

Vazba na uzemni plan

Oznateni stavby v UP: K37

Identifikace navrhové plochy s rozdilnym zplisobem vyuZiti: 221 DS

Dopady opatreni

Alternativni propojeni severovychodni ¢asti Jiznich Svahl (Podlesi, Na Honech) s ulici Okruzni a
centrem mésta

Rizika a negativni dopady opatreni

Stavba miZe zvySovat intenzity dopravy na ulici Podlesi a Stredova

Podpora dopravni indukce a zvySovani intenzit automobilové dopravy

D.5.4 Krizovatka Mostni - Breznicka

Popis opatreni

Projekt nové kriZovatky Mostni - Bieznicka pocita s narovnanim Mostni ulice, ktera se tak nové napoji na
Breznickou v urovni odbocky k hotelu Moskva.

Vazba na uzemni plan

Identifikace navrhové plochy s rozdilnym zplsobem vyuZiti: S0.1 529
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Dopady opatreni

Narovnani ulice Mostni prispéje ke zklidnéni prostoru pred Velkym kinem

Rizika a negativni dopady opatreni

Nejsou

D.5.5 Prstenska pricka

Popis opatreni

Pritenska pricka je Ctyframenna okruzni kiiZovatka a novy mostni objekt pies feku Dfevnici a Zeleznicni trat
331. Utelem zaméru Pritenské pFicky je zajisténi vhodného komunikagniho propojeni ulice NabreZi (vychodni a
zapadni vétev okruzni kiizovatky) s tfidou T. Bati (I/49) a ulici L. Vachy jakoZto jizni vétev okruZni kiizovatky.
Severni vétev okruzni kFiZzovatky FeSi napojeni na komunikaci Rybniky IV. Jeji stavba souvisi s modernizaci a
elektrizaci Zeleznicni traté Otrokovice - Zlin - Vizovice.

Vazba na uzemni plan

Oznateni stavby v UP: K8
Identifikace navrhové plochy s rozdilnym zplsobem vyuZiti: 122 DS, 140 DS, 1013 DS, 1081 DS

Dopady opatreni
Pritenska pricka spojuje tfidu Tomase Bati, L. Vachy a Nabr'eZi a zvy$uje kapacitu na pritahu 1/49
v oblasti Prstné
Odlehceni dopravniho toku v centru mésta a Gahurova nadjezdu
Zvy3eni plynulosti dopravniho proudu

Zvyseni dopravni bezpec€nosti

Rizika a negativni dopady opatreni
Riziko mimouroviioveho FeSeni péSich a cyklistickych vazeb a prodlouZeni péSich a cyklistickych cest

Podpora dopravni indukce a zvySovani intenzit automobilové dopravy

D.5.6 Pravobiezni komunikace (Pr$tné - Podbaba)

Popis opatreni

Pravobrezni komunikace je nova kapacitni komunikace ve dvoupruhovém usporadani podél priimyslového
arealu Rybniky, ktera nahradi stavajici, jiz nevyhovuijici, komunikaci vedenou ulicemi Pfima a NabreZi. Napojeni
pravobiezni komunikace (ul. NabFeZi) na ulici Gahurova bude Fe$enou formou Uroviiové svételné kiiZovatky. Od
arealu Svitu z ulice Sedesaté vznikne pro cyklisty a pési nové premosténi pres Feku DFevnici na ulici NabreZi.
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Druhy mostni objekt pro cyklisty a péSi bude vytvoren k ulici Devadesata v arealu byvalého Svitu (ulice
Havli¢kovo nabieZi a NabieZi). Opati‘eni obsahuje stavby:

Most k ulici Sedesata
Lavka k ulici Devadesata

Premosténi za hypermarketem Albert

Vazba na Gzemni plan

Oznateni stavby v UP: Kapacitni komunikace (ZUR) PK04
Identifikace navrhové plochy s rozdilnym zplisobem vyuZiti: 115 DS, 141 DS, 142 DS

Dopady opatreni
Propojeni hlavni tepny mésta (tFida T. Bati) a nejvétsiho sidli3té mésta Zlina
Odleh&eni dopravniho toku v centru mésta a Gahurova nadjezdu.
ZlepSeni dopravni obsluznosti Jiznich Svahi
Vybudovani stezky pro cyklisty a pési zlepsi propustnost mésta pro udrZitelnou dopravu

Revitalizace nabrezi

Rizika a negativni dopady opatreni

Podpora dopravni indukce a zvySovani intenzit automobilové dopravy

D.5.7 Pravobiezni komunikace (Prstné - Louky)

Popis opatreni

Usek Pravobrezni komunikace Prétné - Louky navazuje na prvni etapu a pokracuje a7 po kfizovatku k UNI Hobby
v mistni ¢asti Louky.

Vazba na Gzemni plan

Oznateni stavby v UP: Kapacitni komunikace (ZUR) PK04

Identifikace navrhové plochy s rozdilnym zplisobem vyuZiti: 72 DS, 75 DS, 95 DS, 97 DS, 112 DS, 113
DS, 114 DS, 137 DS, 138 DS, 1083 DS

Dopady opatreni
Vybudovanim stezky pro cyklisty a pési se zlepsi propustnost mésta pro nemotorovou slozku dopravy
ZlepSeni dostupnosti okrajovych ¢asti mésta

SniZeni intenzit na silnici /49
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Rizika a negativni dopady opatreni

Podpora dopravni indukce a zvySovani intenzit automobilové dopravy

D.5.8 Pravobiezni komunikace (Louky - Otrokovice)

Popis opatreni

Usek Pravobrezni komunikace Louky - Otrokovice zaji$tuje propojeni dalnice D55 od kfizovatky Otrokovice -
sever (mimo feSené zemi) aZ k hranici zastavby mistni ¢asti Louky.

Vazba na uzemni plan

Stavba je ¢astecné vedena mimo katastralni Gzemi mésta Zlina

Dopady opatreni

Alternativni propojeni mésta Zlin a Otrokovic

Pokles intenzit na silnici 1/49, umoznéni vystavby vyhrazenych buspruhi po celé délce silnice I/49,
prioritné fadicich pruhl ke hranam kfiZovatek

Narlst intenzit v okoli feky Drevnice a znehodnoceni rekreacniho potencialu

Rizika a negativni dopady opatreni

Podpora dopravni indukce a zvySovani intenzit automobilové dopravy
Zabor pidy

Nesouhlasna stanoviska dotcenych obci a dalSich dotcenych subjekti

D.5.9 Levobrezni komunikace

Popis opatreni

Mistni komunikace vedeni podél levého biehu f'eky Dievnice v Useku mezi ulicemi Jatecni a U Dfevnice. V
soucasné dobé je v uvedeném Useku vedena pouze stezka pro cyklisty a pési, ktera by byla v navrhovaném
stavebnim zaméru zachovana. Cilem stavby je obsluha pFilehlého uzemi méstskych ¢asti Pritné a Louky.

Vazba na uzemni plan

Oznateni stavby v UP: K14

Identifikace navrhové plochy s rozdilnym zplsobem vyuZiti: 29 DS, 30 DS, 33 DS, 40 DS, 41 DS, 99 DS,
109 DS, 110 DS, 153 DS, 1016 DS, 1017 DS

Dopady opatreni
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Komunikace ve zklidnéném rezimu nabizi moznost rekreacniho vyuZiti v podobé cyklotrasy

Vyznam LevobieZni komunikace spotiva predevsim v piipadném rozvoji izemi podél hlavni dopravni
patefe

Rizika a negativni dopady opatreni
Podpora dopravni indukce a zvySovani intenzit automobilové dopravy

Zabor pidy

D.5.10 Tunel pod centrem

Popis opatreni

Projekt vybudovani ¢tyipruhového silni¢niho tunelu o délce 1,6 kilometru pod €asti tiidy TomaSe Bati planuje
zklidnit centrum mésta Zlina. Hlavnim Ugelem zaméru je pfevedeni tranzitni dopravy do tunelu a vznik pési
z0ny ve zklidnéném stredu mésta.

Zapadni portal je planovany zahloubit pred budovou CSSZ v Gseku mezi kizovatkami s ulici Breznickd a
s ulicemi Hluboka a Lorencova. Vychodni portal by mél dstit mezi ulici Hluboka a Dily I.

V oblasti Namésti Miru a mezi parky dojde podle studie proveditelnosti k pfeméné tfidy TomasSe Bati na pési
z0nu s pristupem MHD a zasobovani. Je planovano propojeni parku Komenského a Sadu svobody a v oblasti
namésti je navrzeno vyrazné rozsifeni verejného prostoru. Studie navrhuje zruseni podchodu na tfidé Tomase
Bati a jeho nahrazeni prechodem pro chodce s pr'ejezdem pro cyklisty.

Vazba na uzemni plan

Oznateni stavby v UP: Gzemni rezerva DS 1113

Dopady opatreni
UmozZnéni zklidnéni a sceleni tridy T. Bati a oblasti Gahurova prospektu, rozsifeni pési zony a
méstského parku, zjednoduseni systému kfiZzovatek
Sjednoceni koridoru verejné dopravy

Nahrazeni podchodu roviiovym kfiZenim pro chodce a cyklisty

Rizika a negativni dopady opatreni
Podpora dopravni indukce a zvySovani intenzit automobilové dopravy
Negativni dopady (imise, hluk, zdrZeni) pfi realizaci stavby
Vysoké investicni a provozni naklady

Absence pfimého napojeni nékterych vazeb (z ulic Bfeznickd, Gahurova, Dlouha)
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D.5.11 Obchvat Zalesna

Popis opatreni

Obchvat zlinskeé Ctvrti ZaleSna navazuje na stavbu tzv. FryStackého privadéce a prvni etapu dalnice D49. Obchvat
Zale3né ma zacinat na budouci okruzni kfiZovatce pod BureSovem, vede po severnim okraji Zale$né, u nemocnice
se staci k jihu a priichodem pres zastavbu se ma napojit na ulici Zalesna XII, ulici Podvesna XVII a tfidu T. Bati.
Obchvat Zale$né je navrZen v dvoupruhovém provedeni o Sifce 9 metr{. Priprava stavby a jeji mozny termin
realizace se podobaji situaci jako u FryStackého privadéce.

Vazba na uzemni plan

Oznateni stavby v UP: K2
Identifikace navrhové plochy s rozdilnym zplsobem vyuZiti: 169 DS, 170 DS, 171 DS, 172 DS

Dopady opatreni

UmoZiuje zklidnéni a revitalizaci tf'. 2 kvétna a Sokolska
Zaloha v pripadé uzavreni ul. Dlouha

Navazana prestavba depa Podvesna a propojeni Zst. Zlin-Podvesna s problematickym vyjezdem a
vedenim cyklistické a pési dopravy

Rizika a negativni dopady opatreni

Podpora dopravni indukce a zvySovani intenzit automobilové dopravy

Zabor pldy, demolice objektl ¢asti Zalesna.

D.5.12 Dalnice D49 a Frystacky privadéc

Popis opatreni

Utelem predmétné stavby dalnice D49 ((sek Hulin - Frystat) je vybudovani kapacitni komunikace, ktera umozni
napojeni zbyvajici ¢asti vychodni Moravy na dalnicni sit CR (napojeni na D1 a D55 u Hulina). Dalnice D49 vyvede
v pfedmétném regionu znatnou Cast dopravy z pretizenych Gsekd silnic 1/49 a 1/55 a ostatnich silnic Il. tfidy.
Soucasti vice nez 17 km dlouhé stavby je 30 mostnich objektl a dvé mimoutroviiové kriZovatky HoleSov,
Trebétice. Negativni vlivy na Zivotni prostredi m{ze zmirnit protihlukova sténa Ci biokoridory. Realizace stavby
byla zahajena jiz v roce 2008, v soucasné dobg je planovano uvedeni do provozu I. etapa v roce 2024. V roce 2032
je pak planovano uvedeni do provozu Il. Etapy v Useku Frystak - Lipa.

Stavba Frystackého privadéce je navazana na l. etapu stavby dalnice D49 v Useku Frystak - Lipa. Skrze FryStacky
pfivadét (prelozka silnice I1/490) se na dalnici D49 napoji od jihu mésto Zlin a od severu mésto Fry$tak. Trasa
Frystackého privadéce povede na pilifich krajinou kolem prehrady Frystak. Dale okolo Kostelce bude pFivadéc z
velké Casti zahlouben pod povrchem ve vice nez 10 m hlubokém zarezu.
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Vazba na uzemni plan

Oznaceni stavby v UP: R49 (ZUR) PK 01, 11/490 (ZUR) PK 19

Identifikace navrhové plochy s rozdilnym zplisobem vyuZiti: 311 DS, 312 DS, 313 DS, 475a DS, 475b
DS, 971 DS, 992 DS, 993 DS, 994 DS, 233 DS, 234 DS, 985 DS, 987 DS, 988 DS, 989 DS, 1008 DS, 1009
DS

Dopady opatreni

Dalnice D49 dotvori hlavni komunikacni osu Zlinského kraje ve sméru zapad - vychod. D49 bude
jednou ze tF{ kapacitnich komunikaci propojujicich Ceskou a Slovenskou republiku

Rizika a negativni dopady opatreni

Podpora dopravni indukce a zvySovani intenzit automobilové dopravy
Zabor pidy

ZvySovani intenzit dopravy na ulici Sokolska a na Obchvatu Zale$na
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3Vyhodnoceni Navrhu
3.1 Intenzity dopravy

V ramci navrhove ¢asti SUMP byly modelovany tfi navrhové scénare pro rok 2035, které mély za ukol zmirnit
naristajici trend zvySovani miry automobilové dopravy. U vSech scénarli byl pii zvolenych opatenich
pozorovan pokles intenzit automobilové dopravy ve srovnani se scénafem BAU 2035 (Business-as-usual).

Jako vitézny byl Ridicim vyborem SUMP Zlin zvolen scénar ZLIN INTEGROVANY (plvodné Scénar B), ktery
je zaloZen na rychlé, spolehlivé, integrované, plné elektrifikované veejné dopravé (viz

). Zarovei scéndr zahrnuje nékolik vyznamnych infrastrukturnich staveb, které ovliviiuji dopravni tok
méstem. Jedna se napriklad o stavbu tunelu pod centrem mésta, Pravobiezni komunikaci v Useku Prstné -
Podbaba, Prtenskou pricku i obchvat Zalesné.

Pravobiezni komunikace a Prstenska pricka umozni ¢aste¢né uvolnéni Gahurova nadjezdu a kfiZovatky s tr.
Tomése Bati. Scéndf* potita s poklesem intenzit na most& Gahurova o cca 4 tis. voz/den oproti sou¢asnému stavu.
Novy most k ulici Sedesata, ktery ma v ramci projektu vzniknout, navic umozni piimy vstup do arealu byvalého
Svitu, kde je planovano zvyseni pracovnich prileZitosti do roku 2035, ze sidliSté Jizni Svahy. Pokracovani druhé
etapy PravobreZni komunikace je pak navazano na rozvoj Uzemi mezi mistni ¢asti Louky a TeCovicemi. V ramci
rozvoje tizemniho planu je v tomto Gzemi odhadovano cca 500 novych pracovnich mist. Caste¢ny presun vozidel
ze silnice /49 na PravobieZni komunikaci by umoZnil uvoln&ni jizdnich pruh pro vznik bus-pruhd.

Planovany tunel pod centrem mésta v uvaZovanych parametrech mezi budovou CSSZ a Hluboka prevezme cca
15 tis. vozidel za den. Tim umozni revitalizaci prostoru v oblasti namésti Miru a prispéje k preméné tfidy Tomase
Bati na pési zonu s pristupem MHD a zasobovani. Povrchové mezioblastni vztahy jsou rozloZzeny mezi ulici
Stefanikovu, ktera je obousmérna a Vodni, ktera umoziiuje vjezd do arealu byvalého Svit z vychodni strany. Ve
scénari se tak navySuii intenzity dopravy na ulici Vodni o cca 3 tis. vozidel/den, ulice Stefanikova v tseku Skolni
naopak klesaji o cca 2 tis. vozidel/den oproti sou¢asnému stavu.

Privadéc Frystak napojuje mésto Zlin na navrhovanou dalnici D49, a tim na nadrazenou sit pro dalkovou dopravu.
Predpokladana intenzita dopravy je na Giseku mezi Kostelcem a MK OkruZni cca 24 tis. vozidel/den.

Na privadé¢ FryStak navazuje vystavba obchvatu ZaleSné, ktera vyrazné prispéje k poklesu intenzit na ulici 2.
kvétna (aZ vozidel/den). Pfipadné zaslepeni ulic Pad&lky IX, Padélky | a Padélky Il pro IAD zklidn&ni oblasti Kuty
jeSté podpofri.

Mimo velkeé infrastrukturni stavby dochazi v modelovaném scénafi také ke zklidnéni dopravy v ramci
zklidnénych zon. V ramci scénare bylo modelovano sniZeni rychlosti v obytnych ¢astech mésta a omezeni vjezdu
nakladni dopravy do obytnych ¢asti. Dopravni intenzity se tak vice presouvaji na zakladni komunikacni sit mésta.

108



Vyhodnoceni Navrhu: Intenzity dopravy

Denni intenzity automobilové dopravy, STAV 2021
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Obr. 11 Denni intenzity automobilové dopravy, stav 2021

Denni intenzity automobilové dopravy, scénaf ZLIN B 2035
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Obr. 12 Denni intenzity automobilové dopravy, vitézny scéndf Zlin integrovany (Zlin B) 2035
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3.2 Zmény dopravniho chovani

Zména délby prepravni prace je pro rezidenty mésta Zlina podporena kvalitni péSi a cyklistickou infrastrukturou
pro cesty na kratSi vzdalenosti, pro delSi cesty je zlepSovana obsluznost uzemi verejnou hromadnou dopravou.
Diky zavedeni vétsi impedance pro parkovani osobnich vozidel v ramci zavadéni zpoplatnénych zon parkovani v
centru mésta, klesa podil cest do centra timto dopravnim prostfedkem a je nahrazen jinymi (VHD, pési,
cyklisticka doprava) - viz Obr. 1 Délba prepravni prace v soutasném stavu, ve scénafi BAU a modelované
hodnoty v navrhovaném scénafi v roku 2035.

Zménu délby prepravni prace pro zdrojovou a cilovou dopravu urcuje predevsim dobra dostupnost centra
vefejnou dopravou v ramci plné integrace verejné dopravy Zlinského kraje a realizace modernizace trati 331.
Diky zavedeni rychlé, pohod(né a frekventované Zeleznicni a autobusové dopravé a omezeni parkovani klesa
podil cest autem ve vitézném navrhovém scénafi v koridoru mezi Otrokovicemi a stfedem Zlina o cca 15 %.

3.3 Napliovani cilii Strategie Zlin 2030

SUMP Zlin rozviji a navazuje na Sirsi cile Strategie rozvoje statutarniho mésta Zlina do roku 2030. Zasadnim cilem
Strategie Zlin 2030 je zastaveni Ubytku poctu obyvatel s dlouhodobym cilem zvySeni poctu obyvatel mésta
na 100 000 (90 000 do roku 2030 dle indikatoru Pocet obyvatel SMZ (PROCES - Centrum pro rozvoj obci a
regiond, s. r. 0., 2022, str. 86)). Tento cil se promita i do jednotlivych tematickych oblasti - zejména TO Uzemni
planovani a urbanismus - demograficky rozvoj mésta zaroveri do vysoké miry podmifiuje a je podminén
kapacitou a kvalitou dopravni infrastruktury a dopravniho systému, i kvalitou ver'ejného prostoru. Tento cil
lze ¢astecné naplnit rozsifovanim katastralniho Gzemi mésta (pripojovanim prilehlych obci), jak ale vyplyva i ze
Strategie Zlin 2030, primarnim nastrojem demografického rozvoje je zajiSténi tzemniho rozvoje, vytvoreni zazemi
a atraktivnich podminek pro obyvatele a podnikatele. | se zohlednénim moznosti pripojeni okolnich obci, cil
predpoklada narlst poctu obyvatel s trvalym pobytem v rozmezi 10-20 %, a s tim tedy i ekvivalentni narlst
primérného denniho poctu cest. Cile demografického rozvoje mésta by tedy mély byt promitnuty do prileZitosti
a rizik systému mobility.

Vzhledem k cildm SUMP Zlin a Strategie Zlin 2030 by primarni nabidkou pro zvySeni poctu cest méla byt udrzitelna
mobilita, zejména integrovana verejnd doprava. SUMP Zlin pfileZitosti (a rizika) budouciho demografického
rozvoje pokryva:

1) podporou rozvoje kompaktniho mésta a mésta, zaloZeného na principu rozvoje v okoli
dopravnich uzli (ve vyborné dostupnosti verejnou dopravou). Uzemni rozvoj podél toku feky Dievnice
umoZfiuje napojeni novych rozvojovych ¢tvrti (nebo zahudténi stavajicich ¢tvrti) na existujici sit verejné
dopravy bez nutnosti vyraznych zmén v systému vedeni linek, nebo vyrazného zvySeni nakladd na
provoz (prodlouZeni linek). Témto zm&nam odpovida i soustfedéni vét3iny velkych dopravnich projektd
podél hlavniho dopravniho tahu. Pozvolné rozsirovani mésta do vzdalenéjsich, hlire dostupnych oblasti
(napr. Zlinské Paseky, Bonécké paseky aj.), se vétSinou tyka nizich desitek domacnosti, a je tedy - pres
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nizsi efektivitu a vyssi naklady - spiSe marginalnim problémem z hlediska dopravni zatéZe. Podpora
kompaktniho rozvoje mésta (resp. tzv. mésta kratkych vzdalenosti) napliiuje taktéZ cile Koncepce
méstské mobility - predchazeni vzniku potieb po mobilité, tedy sniZovani prepravnich vykonl bez
omezeni mobility obyvatel a dostupnosti cilli.

rozvojem takového systému verejné dopravy, ktery poskytuje dostatecné rezervni kapacity pro
zvyseni poCtu obyvatel a cest, a to zejména diky existujicim kapacitnim rezervam a prostrednictvim
posileni kapacity a rychlosti kolejové dopravy a zvySeni rychlosti a spolehlivosti linkové dopravy na
paterni siti.

udrzovanim stavajiciho systému verejné dopravy, ktery ma dostatecné kapacitni rezervy pro pfipad
narlistu poCtu obyvatel, prestoZe ve vybranych linkach vobdobi dopravni Spicky mize
na nejvytizenéjSich Usecich presahovat doporucovanou obsazenost vozidel. Navrhované uUpravy
trasovani Casti linek po realizaci podmifiujicich dopravnich staveb (vedeni linek pres areal Svit, ul.
Zarami, v. PravobieZni komunikaci) umoZiiuji v pfipadé vyrazného zvy3eni poptavky zvy$eni frekvence
spojli bez prekroceni kapacity (zejména pfi fazeni vozidel do zastavkovych pruhd).

Navrhované zmény ve vedeni linek verejné dopravy zaroven v kratkodobém ani stfednédobém horizontu
prakticky nevedou ke zvyseni provoznich nakladii dopravniho podniku nad ramec vyvoje cen energii
(pohonnych hmot) a inflace. Navrh prodlouZeni vedeni linek v fadu jednotek procent na vybranych linkach
s relativné nizkym podilem vozokilometrd na dopravnim vykonu a/nebo ve vybranych hodinach ($kolni,
zaméstnanecké linky) s celkovym nértistem vozokm do 0,5 % neovliviiuje negativné provozni naklady po
zapotteni predikovaného narlistu poctu cestujicich po zavedeni téchto zmén (nardst podilu VHD z 25 % na 33 %
a narist pottu nastupl do vozi MHD o cca 4,5 % viici stavu z roku 2021). Nardst poctu prepravenych cestujicich
a nartist podilu vefejné dopravy na pepravni praci je dosazen kombinaci zvy$ovani drovné sluzby (pfesnosti,
spolehlivosti a rychlosti sluzby, véetné dostupnosti zastavek), plnou integraci systému, podporou kolejové
dopravy, investicemi do infrastruktury a vozového parku a ¢aste¢né i rozvinutim systému P+R, spiSe neZ
zvysovanim dopravniho vykonu a provoznich nakladd.

Vyraznéjsim rizikem narlistu poctu obyvatel, které bylo identifikovano i ve Strategii Zlin 2030, je nardst miry
automobilizace, poctu automobilli ve mésté a nesniZzovani podilu automobilové dopravy na prepravni praci.
V pripadé vyrazného narlistu poctu cest automobilovou dopravou miiZe dojit v budoucnu k naplnéni kapacity
patefni dopravni sité mésta - i kdyZ zmény v intenzitach dopravy zavisi na konkrétni podobé rozvoje mésta a
lokalizaci nového bytového fondu - a tato zména je v rozporu s cili a prostiedky SUMP Zlin. Prestoze i posileni
a stabilizace kapacity silnicni sité je soucasti opatieni SUMP Zlin, koordinovana aplikace dopravni
politiky, cilici na prioritni podporu udrZitelnych zplisobi dopravy a propojeni nastrojii Gzemniho a
dopravniho planovani, by primarné méli spolecné sniZovat nutnost vyuZivat osobni automobily a vytvaret
co nejlepsi podminky pro kapacitné efektivnéjsi alternativy.
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4Zdroje a prilohy

4.1 Seznam zkratek

BAU
BIM
CD
€SSz
DS
DSZ0
ESIF
GDPR
GDZ
GDZK
GIS
IAD
IDZK
IPRU
IROP
Il
ITS
1ZS
IMK
KOVED
LND
MC
MHD
MK
MMZ
0D
0dKP
OPD
PK

Business as usual

Informacni model budovy

Ceskeé drahy

Ceska sprava socialniho zabezpeceni
Dopravni stavby

Dopravni spole¢nost Zlin-Otrokovice
Evropské strukturalni a investi¢ni fondy
Obecné nafizeni o ochrané osobnich Udajl
Generel dopravy Zlin

Generel dopravy Zlinského kraje
Geograficky informacni systém
Individualni automobilova doprava
Integrovana doprava Zlinského kraje
Integrované plany rozvoje Uzemi
Integrovany regionalni operacni program
Integrované Gzemni investice
Inteligentni dopravni systémy
Integrovany zachranni systém
Jihomoravsky kraj

Koordinator verejné dopravy

Lehka nakladni doprava

Mistni ¢ast

Méstska hromadna doprava

Mistni komunikace

Magistrat mésta Zlin

Odbor dopravy

Oddéleni koordinace projektl

Operacni program Doprava

Pozemni komunikace
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PM Prachové castice

PO Preferenni osa

RZ Registracni znacka

RSD Reditelstvi silnic a dalnic

RSZK Reditelstvi silnic a dalnic Zlinského kraje
RV Ridici vybor

SC Strategicky/specificky cil

SEA Posuzovani vlivii koncepci na Zivotni prostredi
SFDI Statni fond dopravni infrastruktury

SMZ Statutarni mésto Zlin

SSZ Svételné signalizacni zaFizeni

SUMF Strategicky ramec udrZitelné mobility
SUMI Indikatory udrZitelné méstské mobility (Sustainable Urban Mobility Indicators)
SUMP Plan udrZitelné méstské mobility

SPM Skolni plan mobility

TO Tematicka oblast

TP Technické podminky

TS Technickeé sluzby Zlin

up Uzemni plan

VHD Verejna hromadna doprava

ZAKOS Zakladni komunikaéni systém

ZUR Zasady Uzemniho rozvoje
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